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Almenningssamgongur

Proun almenningssamgangna i Reykjavik

Sidustu prja &ratugi hafa almenningssamgongur i Reykjavik att undir hdgg ad
saekja. Arid 1970 voru farpegar med streetisvégnum rimar 13 milljonir yfir arid og
til ad pjona pessum farpegum voru eknir um 3,5 milljon kilémetrar. Arid 2000
voru farpegar med straetisvdgnum i kringum 7,5 milljénir og til ad pjéona peim
voru eknir um 5,5 milljion kilometrar. Meginskyringar pessarar préunar er
storaukin bilaeign og Utpensla og pynning byggdarinnar. bad er erfitt ad snua
pessari préun vid, ekki sist i ljési pess ad bilaeign verdur enn almennari i
framtidinni og byggd & hofudborgarsveedinu neer yfir sifellt steerra svaedi. Med
sampaettum adgerdum eetti pd ad vera haegt ad stemma stigu vid pessari préun
0g pegar til lengri tima er litid ad snda henni vid.

i adalskipulaginu er sett fram akvedin stefna um breyttar aherslur i skipulagi
byggdar sem mida ad pvi ad baeta rekstrarskilyrdi almenningssamgangna til
langframa; um péttingu innan ndverandi byggdar, aukinn péttleika og bléndun
landnotkunar & nyjum sveedum og samfellda borgarbyggd. L6gd er sérstok
ahersla & ad péttleiki byggdar og fjdlbreytni landnotkunar verdi sem mest med
fram leidum almenningsvagna og vid skiptistédvar (sja ARS5). | adalskipulaginu
eru einnig skilgreindar meginleidir almenningssamgangna par sem sérstok
dhersla verdur 16g0 & forgang peirra i umferdarkerfinu. Aukinn forgangur
streetisvagna i gatnakerfinu aetti ad baeta rekstrarskilyrdi almenningssamgangna a
tiltélulega skdmmum tima.

Annad mikilvaegt atridi i ad skapa betri rekstrarskilyrdi almenningssamgangna er
ad beeta almennt umhverfi og adbunad fétgangandi vegfarenda, ekki sist innan
pjonustu- og athafnahverfa, i ljosi pess ad notandi straetisvagna er yfirleitt
gangandi vegfarandi, baedi vid upphaf og enda ferdar.
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Af hverju ad efla almenningssamgéngur?

Mengun & hvern farpega i almenningsvagni er minni ad medaltali en a
farpega i einkabil, ekki sist ef vagnar eru kntnir med vistveenni orkugjéfum.

Kostnadur vegna umferdarmannvirkia er minni a hvern farpega i
almenningsvagni en i einkabil.

Almenningssamgongur krefjast minna landrymis undir umferdarmannvirki en
einkabilar. betta er ekki sist mikilveegt vardandi bilastaedi i midhverfum.

Umferdartafir eru Oliklegri i borgarumhverfi sem bj6da upp a
almenningssamgongur sem raunhzefan ferdamata.

Heerra hlutfall farpega i almenningsvégnum dregur Ur tiéni umferdarslysa.

Godar almenningssamgongur studla ad auknu ferdafrelsi peirra félagshépa
sem ekki geta ekid einkabil eda hafa hann ekki til umrada.

Frambod & go6dri pjonustu almenningssamgangna gerir folki kleift ad hvila sig
a umferdartéfum og bilasteedavandraedum.

Aukin notkun almenningsvagna og beett pjonusta opnar ny soknarfeeri vid
skipulagningu byggdar; hagkveemari nytingu lands og veitukerfa, péttari og
skjolbetri byggd og skapar grundvéll ad fjdlbreyttara mannlifi.

Borgarumhverfi sem stydur almenningssamgdngur veitir venjulega géngu- og
hjélreidasamgdngum einnig brautargengi .

Borg, sem stefnir ad vistveenni og alpjodlegri imynd, parf 6hjakveemilega ad
efla almenningssamgéngur.
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Forgangur streetisvagna i gatnakerfinu

i adalskipulaginu eru skilgreindar meginleidir almenningssamgangna par sem
streetisvagnar og Onnur farartaeki, sem pjona almenningssamgéngum eiga ad
njéta forgangs i umferdinni. Med forgangi i umferdinni er att vid sérakreinar, par
sem peim verdur vidkomid, og forgang a ljdésastyroum gatnamdtum. Aukinn
forgangur streetisvagna i umferdinni er st adgerd i samgéngumalum sem geeti
haft skjotust hrif & ferdavenjur. Aukinn forgangur pydir baedi styttri ferdatima fyrir
streetisvagna og pad sem er ekki sidur mikilveegt, aukinn areidanleika
pjonustunnar.

Adgerd sem pessi eetti ad skapa meiri stédugleika i rekstri almenningssamgangna
og auka tiltra folks & geedum pjonustunnar. Mikilveegt er ad pessar meginleidir
almenningssamgangna séu einkum & peim sveedum par sem raunheeft er ad
bj6da upp & aukna ferdatidni vagna og par sem mogulegt er ad auka péttleika
byggdar og fjdlbreyttni landnotkunar, ekki sist umhverfis helstu skipti- og
bidstddvar.

Hugmyndir um lestasamgdngur

Gerdar hafar verio athuganir & hagkveemni pess ad leggja jarnbraut/tvihatta
léttbraut (light rail-dual mode) milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar. Fyrir liggja
nidurstdour 1. og 2. afanga hagkveemniathugunar (Oktéber 2001, Jali 2002).
Athugunin hefur fyrst og fremst midast vid ad baeta samgongur flugfarpega viéd
Keflavikurflugvoll. Horft hefur verid & tveer mdogulegar endastddvar innan
Reykjavikur, annars vegar i Mjodd og hins vegar vid Reykjavikurflugvoll. Ef
endastéo er & flugvallarsveedinu er gert rad fyrir jarogéngum undir Képavog og
Oskjuhlid. Sa kostur er kostnadarsamari en hlytur ad teljast vaenlegri pegar horft
er til eflingar midborgarinnar, hugsanlegrar uppbyggingar i Vatnsmyri og frekari
préunar sporbundinna samgangna innan héfudborgarsvaedisins. | pessu
samhengi er mikilvaegt ad taka til athugunar pydingu pessarar tengingar fyrir adra
farpega en flugfarpega, p.e. pad sem ferdast milli meginkjarna innan
hofudborgarsveedisins og milli héfudborgarsveedsins og Reykjanesbeejar. Hér
skiptir héfudmali ad mogulegt sé ad skapa pétta byggd umhverfis hugsanlega
endastéo og adrar stéovar.

i adalskipulaginu er i storum drattum tekid tillit til pessara méguleika &
lestasamgdngum. Gert er rad fyrir ad samgOngumidstdd geti risid a
Vatnsmyrarsveedinu og med fram Reykjanesbraut verdur svigrum fyrir spor ef
endastdd verdur i Mjodd. Eftir sem &dur munu framkvaemdir sem pessar kalla a
endurskodun adalskipulagsins pegar par ad keemi.

Pegar horft er til lengri framtidar er vert ad kanna moguleika & sporbundnum
almenningssamgéngum innan borgarinnar eftir meginleidum Gr sudri, austri og
nordri. | sliku kerfi er haegt ad hugsa sér umferdarmidstdd a Kringlusvaedinu par
sem meginleidir myndu maetast. Leid sem leegi fra landfyllingu vid Ananaust um
midborg, Landspitala, Kringlu, Borgarspitala, Lund og Smaéralind i Képavogi, um
Mjédd, Breidholt, Vatnsenda og Nordlingaholt veeri rimlega 13 km ad lengd og
midad vid 10 stddvar geeti pessi leid nad til ramlega 30 pusund ibla og ramlega
20 pusund starfa. Slik léttlest feeri vel i goturyminu i midborginni, myndi vida
rimast audveldlega innan helgunarsvaeda stofnbrauta en pyrfti ad fara um gong
um Kopavogshals og fra  Kringlusvaedinu ad Vatnsmyri og vidar. Medal-
stofnkostnadur, p.m.t. bygging stédva, geeti verid i kringum 1,5 milljardur & km
0g pa er midad vid spor i badar attir. Onnur 13 km leid, sem lzegi fra haskdla- og
visindaporpi i Vatnsmyri, um Kringlusvaedid, Skeifu-Fen, Bryggjuhverfi
/Ellidaarvog, hataeknihverfi & Keldum, um kjarnann i Hamrahlid og austur eftir
Ulfarsardal med samtals 9 stédvum, naedi til riflega 33 plsund ibla og 16
pusund starfa. Samtals naedu pessar tveer leidir til 60 pusund manns og 37
pusund starfa.



