Adalskipulag Reykjavikur 2001-2024 m

Hlutur gangandi umferdar eftir tilgangi feréar (%)
Konnun & ferdavenjum i Breidholti 2001
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Tafla 1. Tilgangur ferdar gangandi vegfarenda.
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1. mynd — A Skélavérduholti

GOngu-, hjéla- og reidleidir

Forsendur

Ganga og hjélreidar gegna vida mikilveegu hlutverki i samgéngum { borgum. |
Evropu eru ganga og hjolreidar mikilveegari samgbngumatar en
almenningsvagnar, t.d. i Danmorku, Svipj6d, Austurriki, Bretlandi og Hollandi.
Ekki liggja fyrir areidanlegar upplysingar um hlut géngu og hjélreida i samgéngum
innan Reykjavikur en ad ollum likindum er hann nokkud meiri heldur en hlutur
almenningsvagna. Til pess benda nyrri og eldri kannanir & ferdavenjum i
Reykjavik. | kénnun fra 1996 kemur fram ad folk ferdast oftar gangandi en med
almenningsvégnum. [ alhlida kénnun & ferdavenjum i Breidholti veturinn 2000-
2001 kemur fram ad hlutur gangandi umferdar er rdm 19% medan hlutur
almenningssamgangna er adeins taep 4%. Hér vegur pyngst ad meirihluti barna
og unglinga ganga til skéla. Hlutur hjélandi umferdar samkvaemt sému kdnnun er
hins vegar hverfandi (sja toflu 1).

Aherslur adalskipulagsins

i adalskipulaginu er 16gd ahersla & ad efla vistvaenar samgéngur og stemma stigu
vid aukningu bilaumferdar. Med pvi ad baeta skilyrdi almenningssamgangna og
gobngu og hjolreida er mégulegt ad draga Ur aukningu bilaumferdar. bad er um
margt raunheefara og ddyrara ad reyna stemma stigu vid aukningu bilaumferdar
med pvi ad beeta skilyrdi gangandi og hjdlandi umferdar en ad baeta pjénustu
almenningsvagna. Vert er pé ad hafa i huga ad adgerdir, sem mida ad pvi ad
beeta umhverfi gangandi og hjélandi, pjéna einnig almenningssamgdngum pvi
notendur streetisvagna eru gangandi og i sumum tilvikum hjélandi vegfarendur vid
upphaf og enda ferdar. Slikar adgerdir settu pvi ad vera forgangsatridi i
uppbyggingu samgongukerfisins.

Ahersla adalskipulagsins & péttari byggd og bléndun landnotkunar innan hverfa
mun leida til pess ad vegalengdir milli heimilis, vinnustadar og pjonustu munu ad
jafnadi styttast. Stytting vegalengda aetti ad auka likur pess ad folk kjosi ad
ganga eda hjola til vinnu eda pjénustu. béttari byggd mun enn fremur skapa
skjolbetra borgarumhverfi og par med baeta skilyrdi til géngu og hjolreida.
Forsenda pess ad pessar &herslubreytingar i skipulagi byggdarinnar leidi til
eflingar géngu- og hjdlreida sem samgdnguméta, er vel hannad og samreemt
stigakerfi fyrir pessa ferdaméata. Enn fremur parf ad tryggja geedi umhverfis
gangandi og hjolandi vegfarenda innan ibudarhverfa og ekki sidur innan atvinnu-
0g pjonustuhverfa.

Beeta adbunad gangandi og hjdlandi vegfarenda innan hverfa

Eitt af meginmarkmidum adalskipulagsins er ad auka almennt gaedi
byggdarinnnar (sja AR3). Ad auka gaedi byggdar i einstokum hverfum er fyrst og
fremst tryggt med akvednum skilmalum i deiliskipulagi viskomandi svaedis. Slikir
skilmalar geta vardad atridi eins og breidd gangstétta, sérstakar hjolreidabrautir,
hjolreidastaedi, grédursetningu, lysingu og 6nnur gétugdgn og almennari atridi
eins og afstddu bygginga gagnvart gétu og stadsetningu bilasteeda, t.d. ad
bygging og gangstétt séu ekki adskilin med bilasteedum. Stefnt er ad pvi ad innan
priggja ara frd stadfestingu adalskipulagsins verdi unnin rit, annars vegar um
uppbyggingu vistveennar byggdar og hins vegar um gaedi byggdar i ibudarhverfum
0g & atvinnusveedum sem verda leidbeinandi vid gerd deiliskipulags (sja markmid
2a i Greinargerd | - Stefnumdérkun). | pessum ritum verdur m.a. 16gd ahersla &
beett umhverfi hjélandi og gangandi umferdar.
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3. mynd - Fjoldi hjélandi vegfarenda
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4. mynd - Fjoldi hjélandi vegfarenda

Heildarskipulag gongu-, hjéla- og reidstiga

Til ad ganga og hjélreidar séu raunheefur valkostur sem ferdaméati innan
borgarinnar parf ad koma & samfelldu neti stiga sem liggja um allt borgarlandid.
betta purfa ad vera éruggar og greidfeerar leidir sem tengja saman borgarhluta
heimili, vinnu- og pjénustusvaedi. | pemahefti Adalskipulags Reykjavikur 1996-
2016 um umhverfi og Gtivist er motud stefna um heildarskipulag Utivistarsveeda.
Skipulagid gengur Gt a pad ad mynda samfellt net Utivistarsveeda sem vefja sig
inn i og umhverfis byggdina og eru tengd saman og gerd adgengileg med stofn-
og tengistigum. Stofnstigar borgarinnar eru megin géngu- og hjélreidaleidir um
borgarlandid sem mynda samhangandi net med u.p.b. 2000 m mé&skvastaerd og
taka mid af almennum ferdakréfum og tengjast nagrannasveitarféldgum
borgarinnar. beir praeda Utivistarsveedi borgarinnar og leitast er vid ad skapa
skjblsaelt umhverfi med fram pessum leidum. Stigarnir eru ad o6llu jéfnu 3 m
breidir en i athugun er ad breikka sumar leidir i 4 m vegna mikillar umferdar
gangandi og hjolandi vegfarenda eda ad leggja sérstakar hjdlreidabrautir
samhlida fjolférnustu leidunum. Tengistigar tengjast stofnstigum og eru ad 6llu
j6fnu 2,5 — 3 m a breidd. Ppeir flétta saman byggd og Utivistarsveedi og eru
eetladir gangandi og hjélandi umferd innan einstakra borgarhluta og tengja
saman ymsa pjonustu, s.s. skola, verslun og almenningsvagna. bar sem ekki er
haegt ad koma fyrir stigum vegna hjdlreida i péttbyli verdur komid fyrir
hjélreidareinum i gotusteedi. Petta & sérstaklega vid um midbaeinn og eldri
borgarhluta og i péttri byggd.

Heildarvegalengd stofn- og tengistiga i borginni er um 350 km og af peim hafa
verio lagdir um 200 km. Gert er rad fyrir aframhaldandi uppbyggingu
stigakerfisins.

Sumarid 1997 for fram umferdartalning a helstu stofnstigum borgarinnar. Talid
var & 12 stédum i einn dag fra kl. 9.00-21.00 (sja toflu 2). A fimm
talningarstédum var hlutfall hjélandi yfir 50% en umferd gangandi vegfarenda var
mest aberandi innan einstakra Utivistarsveeda. Hlutfall hjélandi vegfarenda jokst
talsvert fra kI 16.00 til 18.00 og skyrist pad ad einhverju leyti af umferd folks fra
vinnu eda skola og ad almenn Utivistaridkun seinni part dags eykst (sja 3. og
4.mynd). Til ad tryggja Oryggi og adgengi gangandi og hjélandi vegfarenda a
stofnstigum borgarinnar er gert rdd fyrir undirgdngum/gdéngubrim par sem
stofnstigar pvera helstu umferdareedar borgarinnar. A &drum pverunum verda
leidirnar sérstaklega merktar sem slikar i yfirbord gatna. Adskilnadur gangandi og
hjélandi vegfarenda & stofnstigum er afmarkadur med sérstakri linu eda lit a
yfirbordi stiganna. A 6llum helstu géngu- og hjolreidaleidum er gert rad fyrir flaa
par sem stigar pvera gotur.

Gert er rad fyrir &framhaldandi uppbyggingu a 3,5- 4m breidum reidgétum innan

0g utan  pétthylissveedisins sem mynda  hringleidir og tengjast
nagrannasveitarféldgum borgarinnar. N o &
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TALNINGARSTABIR §% § S § & & Q'"’Q w\v § ‘o\b% & 8'@
Laugardalur - adalstigur . 79% | 5% | 13% | 0% | 0% | 3% | 50% | 29% | 14% | 7% 2055 | 190000
Tjornin - Frikirkjuvegur . 82% | 3% | 11% | 1% | 0% | 3% | 26% | 45% | 24% | 5% 969 89000
Ellidadrdalur vid stiflu . 41% | 17% | 40% | 0% [ 0% | 2% | 29% | 42% | 26% | 3% 77 72000
AEgissida . 26% | 10% | 57% | 0% | 0% | 8% | 28% | 45% | 20% | 8% 561 52000
Gongubrd yfir Kringlumyrarbraut . 34% | 7% | 58% | 0% | 0% | 1% | 37% | 36% | 17% | 9% 558 52000
Ellidaardalur - undirgong (Vikingssvzesio) @ | 32% | 12% | 53% | 1% | 0% | 2% | 31% [ 39% | 25% | 4% | 522 | 48000
A fingateeki Nautholsvik . 34% | 10% | 54% | 0% | 0% 1% | 30% | 44% | 20% | 6% 507 47000
Gongustigur Sudurlandsbraut (Listhis) . 52% | 2% | 45% | 0% | 0% | 1% | 40% | 43% | 16% | 2% 374 35000
Gongustigur Sudurlandsbraut (Vogar) . 36% | 11% | 49% | 0% | 0% | 3% | 25% | 54% | 15% | 6% 296 27000
Oskjuhlid-adalstigur . 72% | 9% | 17% | 0% | 0% | 2% | 44% | 40% | 13% | 3% 194 18000
Ellidadrdalur - undirgéng (Fakssveedi) . 3% 1% | 6% | 0% | 89% [ 1% | 64% | 28% | 4% | 3% 187 17000
Gongustigur gengt Geirsnefi . 25% | 8% | 67% | 0% [ 0% | 0% | 18% | 20% | 57% | 5% 76 7000
Tafla 2.3 Umferdartalning & stofnstigum | - Hiutfall vegfarenda eftir fersamata Hlutfall vegfarenda eftir aldri :::::T;Z?:g st

Tafla 2. - Umferdartalning & stofnstigum 1997



