Adalskipulag Reykjavikur 2001-2024 m@

Umferdarspa til arins 2024 a
héfudborgarsvaedinu:
Bilaumferd eykst um 40-50%
Ekin vegalengd eykst ad medaltali
um 57%
Bilaumferd & ibta eykst um 8%
Ekin vegalengd a ibla eykst um
16%
Heimild: NesPlanners 2000

Samgongur

Markmid 4: Ad samgongur verdi skilvirkar, éruggar og vistveenar

Forsendur. Ferdavenjur i borgum grundvallast venjulega & pvi borgarskipulagi
sem er vid lydi og hefur skapast a léngum tima. Skipulag landnotkunar, péttleiki
byggdar og gatnaskipulagid rdda mestu um hvada ferdamatar verda
akjosanlegastir pegar ferdast er innan borga. Reykjavik er ung borg sem fyrst og
fremst hefur byggst upp & éld einkabilsins. A undanférnum fjérum aratugum hefur
einkabilinn verid parfasti pjoninn i samgéngum innan borgarinnar og hefur
mikilveegi hans vaxid stédugt & kostnad vistvaenni ferdamata. [ kénnun &
ferdavenjum ibta & hofudborgarsveedinu i byrjun ars 2002 kemur fram ad pegar
horft er til allra ferda einstaklinga eru um 75% ferda med einkabilum, 4% med
almenningsvognum, 20% gengnar en hlutur hjolandi er hverfandi. Samkveemt
umferdarreikningum, sem unnir voru fyrir samvinnunefnd um svaedisskipulag
hofudborgarsvaedisins, er ekki gert rad fyrir verulegum breytingum & ferdavenjum
a hoéfudborgarsvaedinu.

Ad studla ad breytingum & ferdavenjum er langtimaverkefni sem kallar a
margpeettar samhaefdar adgerdir. Einn mikilveegasti patturinn i slikum adgerdum
eru nyjar aherslur i skipulagi byggdarinnar; ad pétta byggdina, studla ad bléndun
landnotkunar og skipuleggja nyju hverfin med parfir vistveenna ferdamata ad
leidarljosi. bessir paettir munu fyrst og fremst hafa ahrif pegar til lengri tima er
litid og bua i haginn fyrir préadri hagaeda almenningssamgéngur. SU adgerd sem
geeti haft mest ahrif & breyttar ferdavenjur pegar til skemmri tima er litid, er
aukinn forgangur almenningsvagna i umferdarkerfinu og aukin ferdationi a
annatimum.

Stefna adalskipulagsins i samgéngumalum. Med stefnunni er reynt ad
samhaefa akvardanir um skipulag landnotkunar og umferdarskipulag. Vid
almenna akvardanatoku, hénnun samgdngumannvirkja, gerd
framkveemdadaetlana og deiliskipulags verdi eftirfarandi stefnumid hofo ad
leidarljosi:

A. Ad byggja upp skilvirkt og éruggt gatnakerfi.

- Ad samgdngumannvirki, p.m.t. bryr, undirgdng og stigar fyrir gangandi og
hjélandi, verdi byggd samhlida annarri uppbyggingu i nyjum hverfum.

- AD leitast verdi ad vidhalda géou pjonustustigi & helstu stofnbrautum milli
borgarhluta, m.a. med afkastamiklum gatnamo6tum, par sem bpeim verdur vid
komid vegna umhverfisahrifa, og undirgdngum og géngubrim fyrir gangandi og
hjélandi.

- Ad innan eldri byggdar & Nesinu verdi takmorkud aukning & umferdarrymd.
- Ad haldio verdi &fram endurbétum & télvustyringu umferdarljésa a gatnamétum.

- Ad beitt verdi adgerdum til ad styra umferdarflaedinu & annatimum ad morgni
og siodegi.

B. Ad draga ur neikveedum &hrifum bilaumferdar & umhverfid.
- Ad auka umferdardryggi og leekka slysationi med umferdardryggisaaetiunum.

- Ad halda afram ad afmarka 30 km hverfi og skapa med pvi skorp skil milli
adalgatnakerfis og gatnakerfis hverfa.

Ad studlad verdi ad vandadri hénnun umferdarmannvirkia med pad ad
leidarljosi ad lagmarka sjonraen ahrif og krofur til landrymis.
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- Ad hanna umhverfi med fram umferdarsedum med pad ad leidarljosi ad draga
ar ahrifum bilaumferdar & gangandi og hjélandi umferd og & nalaega byggo.

- A0 morkud verdi skyr stefna um bilasteedi i deiliskipulagi, m.a. til ad styra
umferdarfleedi og vali & ferdamata og til ad lagmarka ahrif bilasteeda a
gétumyndina.

- Ad mogulegt verdi ad vikja fra kréfum um fjdlda bilasteeda & midsveedum og
almennt innan eldri byggdar par sem adrir ferdamétar en einkabilinn eru
aeskilegir.

- Ad proud verdi akvaedi i deiliskipulagi midsveeda sem fela i sér hvatningu til
framkveemdaadila ad stadsetja bilastaedi med peim heetti ad ahrif & gétumyndina
verdi sem minnst .

C. A0 auka skilvirkni voruflutninga.

- Ad stadsetning hafnar- og athafnasveeda gagnvart helstu vidskiptasveedum
tryggi skilvirkni og efli vistvaenar samgéngur.

D. Ad efla vistvaenar samgongur.

- Ad & meginleidum almenningssamgangna (sja uppdratt) verdi végnum veittur
akvedinn forgangur & gatnamo6tum og/eda med sérakreinum.

- Ad vid hénnun gatna og skipulagningu hverfa verdi avallt tekio tillit til sérparfa
almenningsvagna, leidakerfis og bidstddva.

Ad almenningsvagnapjonusta verdi raunhaefur valkostur i 6llum hverfum
borgarinnar, jafnt i atvinnuhverfum sem og ibudarhverfum.

- Ad i skipulagi nyrra hverfa verdi ibudir, verslun, pjoénusta og atvinnusveedi i
godum tengslum vid almenningssamgdngur og stigakerfi hverfisins.

A0 péttleiki byggdar og fjdlbreytni landnotkunar verdi mest i nagrenni
skiptistddva almenningsvagna og med fram helstu leidum almenningsvagna.

- Ad vid péttingu byggdarinnar og vid endurskipulagningu sveeda innan nidverandi
byggdar verdi efling almenningssamgangna héfé ad leidarljési.

- Ad bidstddvar almenningsvagna verdi stadsettar i pesegilegum tengslum vid
nalaegar pjonustumidstodvar, ekki sist paer sem pjéna 6ldrudum og fétludum, og
verdi i 6flugum tengslum vid stigakerfi innan viskomandi hverfis.

- Ad 1690 verdi sérstok ahersla a ad skapa 6ruggt og peegilegt umhverfi fyrir hinn
gangandi og hjélandi vegfaranda med véndudu stigakerfi, gangstéttum med fram
6llum umferdareedum, gangbrautum, hjélareinum, gdngubrim og undirgdngum.

- Ad vio skipulagningu hverfa verdi leitast vid ad mynda skjolseela gétumynd til ad
auka vilja félks til ad fara fétgangandi eda hjélandi til vinnu eda til ad seekja
pjénustu.

- Ad vid skipulagningu hverfa verdi gert rad fyrir heildreenu stigakerfi sem er i
nanum tengslum vid bidstddvar almenningsvagna, pjoénustumidstédvar og
Utivistarsvaedi.

AJ settar verdi sérstakar krofur i deiliskipulagi midsveeda, verslunar- og
pjénustusveeda um umhverfi fétgangandi umferdar vardandi 6ryggi, paegindi og
adgengi.

- A0 sérstakt tillit verdi tekid til parfa hreyfihamladra vio hénnun gdngu- og
hjélreidastiga.



