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1. Inngangur 
 
Þegar ljóst var að loka þyrfti núverandi aðstöðu til fisflugs í Úlfarsárdal, vegna uppbyggingar 
íbúðarhverfa,  var  hafist  handa  við  að  leita  að  nýjum  stað  fyrir  umrædda  frístundaiðju. 
Markmiðið var að finna stað innan Reykjavíkur eða höfuðborgarsvæðisins sem hentaði vel til 
þessari iðju og uppfylltu óskir Fisflugfélagsins. Hólmsheiðin var meðal þeirra staða sem komu 
til álita við staðarval fyrir fisflugið. Aðrir staðir sem komu til greina voru Kjalarnesið, Álfsnes, 
Sandskeið  og  austurhluti  Úlfarsárdals  við  Skyggni.  Niðurstaða  forathugunar  var  sú  að 
Hólmsheiðin væri eini álitlegi kosturinn innan marka Reykjavíkur (sjá kafla 4).  
 
Lendingarstaður  fyrir  fisflug  fellur  undir  reglugerð  nr.  464/2007  um  flugvelli.  Fisflug  og 
aðstaða þess telst að öðru  leyti ekki falla undir  lög og reglugerðir um samgöngur, enda um 
frístundaiðju að ræða. Aðstöðu fyrir fisflug er því eðlilegast að skilgreina sem opið svæði til 
sérstakra  nota  í  aðalskipulagi,  líkt  og  dæmi  er  um  fyrir  “frístunda”  flugvelli,  enda  um 
starfsemi  að  ræða  sem  kallar  á  takmarkaða mannvirkjagerð.  Tyrfður  lendingarstaður  fyrir 
fisflug  er  því  talin  í  samræmi  við  megin  stefnumörkun  aðal‐  og  svæðisskipulags  um 
Hólmsheiðina  sem  skógræktar‐  og  útivistarsvæði  þar  sem  gert  er  ráð  fyrir  fjölbreyttri 
aðstöðu til frístundaiðju. Vegna þess að hér er um að ræða frístundaiðju sem mögulega getur 
haft  áhrif  á  aðra  frístundaiðju  á Hólmsheiði er  talið  rétt  að  afmarka  svæðið  sérstaklega  á 
skýringarmynd  í  greinargerð  aðalskipulagsins  og  gera  grein  fyrir  hugsanlegum 
umhverfisáhrifum fisflugsins.  Tillaga um aðstöðu fyrir fisflug kallar hinsvegar ekki sem slík á 
breytinga á landnotkunaruppdrætti aðalskipulagsins (þéttbýlisuppdrætti 1:30.000). 
 
Í samræmi við ofangreint hefur verið unnin tillaga að breytingu á aðalskipulagi Reykjavíkur. 
Þar  sem  fisflugvöllur  fellur  undir  framkvæmdir  sbr.  liður  10b  í  2.  viðauka  laga  um mat  á 
umhverfisáhrifum  framkvæmda  nr.106/2000  m.s.br,  fylgir  aðalskipulagstillögunni 
umhverfisskýrsla þessi, sbr. lög nr. 105/2006. 
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2. Tilgangur umhverfismats 
 
Að tryggja að tekið verði tillit til umhverfissjónarmiða við breytingu á aðalskipulaginu, í því skyni að 
stuðla að verndun umhverfis og draga úr hugsanlegum neikvæðum umhverfisáhrifum  fisflugs og 
mannvirkjagerðar vegna þess í Hólmsheiði 

 
Þar  sem niðurstöður  staðarvals  fyrir  fisflug  (sjá 4. Kafla) er  sú að Hólmsheiðin er  talin eini 
raunhæfi valkosturinn, gengur umhverfismatið fyrst og fremst út á það að meta staðbundin  
áhrif fisflugs í Hólmsheiði. Niðurstöður umhverfismatins munu því fyrst og fremst hafa áhrif á 
útfærslu  í deiliskipulagi og hugsanleg  skilyrði  í útgáfu byggingar‐ og  framkvæmdaleyfa, en 
hafa  ekki  áhrif  á  staðarval  fisflugvallar.  Ef  niðurstöður  umhverfismatsins  eru  taldar 
óásættanlegar við afgreiðslu málsins mun það væntanlega  leiða  til þess að  fisfluginu verði 
ekki fundinn staður innan Reykjavíkur. 
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3. Tengsl við aðrar áætlanir 
 
Í aðalskipulagi Reykjavíkur er Hólmsheiðin öll  skilgreind  sem opið  svæði  til  sérstakra nota. 
Hólmsheiðin  er  jafnframt  innan  græna  trefilsins,  sem  skilgreindur  er  í  aðal–  og 
svæðisskipulagi. Gert er  ráð  fyrir að  svæðið þróist  til  framtíðar  sem almennt útivistar– og 
skógræktarsvæði.  Í  skilgreiningu  svæðisskipulagsins  á  græna  treflinum  er  gert  ráð  fyrir  að 
ýmis konar frístundaiðja geti þrifist  innan trefilsins, enda séu slík svæði skilgreind sem opin 
svæði til sérstakra nota í aðalskipulagi. Í samræmi við þetta er Hólmsheiðin skilgreind í heild 
sinni sem opið svæði til sérstakra nota í aðalskipulaginu, enda er um allmikla mannvirkjagerð 
að ræða á svæðinu, s.s. vegna ræktunar, stígagerðar og útivistariðju. 
  
Tyrfður  lendingarstaður fyrir tímabundna aðstöðu fisflug er talin vera  í samræmi við megin 
stefnumörkun  aðalskipulags um Hólmsheiðina  sem  skógræktar‐ og útivistarsvæði þar  sem 
gert  er  ráð  fyrir  fjölbreyttri  aðstöðu  til  frístundaiðju.  Breytingin  er  sömuleiðis  talin 
samræmast  stefnumörkun  svæðisskipulags  um  Hólmsheiðina  og  græna  trefilinn,  sbr. 
umfjöllun hér að ofan, ekki síst í ljósi þess að um tímabundna starfsemi er að ræða sem ekki 
kallar á breytingu á landnotkun aðalskipulagsins. 
 
Aðalskipulagstillagan  er  einnig  talin  í  samræmi  við  aðrar  þær  áætlanir  sem  hafðar  eru  til 
hliðsjónar  í  umhverfismatinu,  þ.e.  Reykjavík  í mótun,  Velferð  til  framtíðar.  Stefnumörkun 
ríkisstjórnar um sjálfbæra þróun til 2020 og Náttúruverndaráætlun 2004‐2008 
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4. Valkostir um staðsetningu 
 
Þegar ljóst var að loka þyrfti núverandi aðstöðu til fisflugs í Úlfarsárdal, vegna uppbyggingar 
íbúðarhverfa,  var  hafist  handa  við  að  leita  að  nýjum  stað  fyrir  umrædda  frístundaiðju. 
Markmiðið var að finna stað innan Reykjavíkur eða höfuðborgarsvæðisins sem hentaði vel til 
þessari iðju og uppfylltu óskir Fisflugfélagsins. 
 
Eftirfarandi svæði eða staðir komu til skoðunar: 
 

1. Kjalarnes 
2. Álfsnes 
3. Sandskeið 
4. Úlfarsárdalur við Skyggni 
5. Hólmsheiði 

 
Svæði á Kjalarnesi og Álfsnesi voru útilokuð vegna veðurfars og nálægðar við Esjuna þar sem 
talsvert er um  sviftivinda.  Sandskeið þótti ekki henta  vegna hugsanlegra árekstra við aðra 
flugstarfsemi  á  því  svæði,  fjarlægðar  frá  höfuðborgarsvæðinu  og  veðurfar  þar  er  ekki 
heppilegt fyrir fisflugvélar. Svæði innst í Úlfarsárdal við Skyggni var útilokað vegna nálægðar 
við háspennulínur. Niðurstaðan var að Hólmsheiði hentaði best undir  fisflug af umræddum 
stöðum   og samræmdist best óskum Fisflugfélagsins.     Aðrir staðir sem komu  til álita voru 
annaðhvort of nálægt íbúðarbyggð eða í ósamræmi við  vatnsverndarsjónarmið. 
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5. Staðhættir og umhverfisaðstæður í Hólmsheiði 
 
5.1 Landslag 
Einkennandi landslag á Hólmsheiði er ávalar hæðir og dalir sem ísaldarjökullinn hefur mótað.   
Á svæðinu skiptast á klapparholt á hæstu hæðunum og mosa‐ og lyngivaxnar lægðir, en inn á 
milli eru örfoka melkollar.  Umrætt svæði fyrir fisfélagið er á slíkum melkolli. 
 
5.2 Veðurfar 
Austan‐  og  suðaustanáttir  eru  ríkjandi  vindáttir  á  svæðinu  en  að  sögn  staðkunnugra  eru 
verstu skafrenningsáttirnar norðaustlægar. Mælingar sýna að úrkoma er meiri þarna en t.d 
við Veðurstofuna á Bústaðahálsi og þar sem meðalhiti er einnig  lægri eru snjóalög meiri. Á 
tímabilinu 1961‐80 mældist 4‐9 cm meiri snjóþykkt við Hólm en við Veðurstofuna. 
 
5.3 Gróðurfar 
Töluverð ræktun hefur átt sér stað í grennd við svæðið en svæðið sjálft er í um 130 m hæð.  
Talsvert  er  einnig  af  lúpínu  á  svæðinu. Á Hólmsheiði  vex  upp  skógur  sem með hverju  ári 
verður meira áberandi  í  landslaginu. Í nágrenni svæðisins er álitlegur trjágróður. Ber mest á 
stafafuru, birki og víðitegundum en einnig er að  finna blágreni,  lerki o.fl.  tegundir. Enginn 
hágróður er á svæði fisfélagsins 
 
5.4 Fornleifar 
Samkvæmt  Fornleifaskrá  Reykjavíkur  1995  (Skýrslur  Árbæjarsafns  XLVI),  eru  ekki  skráðar 
fornleifar á deiliskipulagssvæðinu. 
 
5.5 Útivist 
Engin skipulögð  frístundaiðja er  í næsta nágrenni svæðisins. Leiðir hestamanna  liggja nærri 
svæðinu en tillagan gerir hinsvegar ráð fyrir breytingum á  stígakerfi svæðisins, sem miðar að 
því  að  koma  í  veg  fyrir  hagsmunaárekstra milli  fisflugs  og  hestamennsku. Hólmsheiðin  er 
víðáttumikið útivistar‐ og skógræktarsvæði og því svigrúm fyrir margvíslega frístundaiðju og 
útivist á svæðinu.  
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6. Umhverfismat – áherslur og niðurstöður   
 

6.1. Valkostur ‐ núllkostur 
Í umhverfimatinu eru eingöngu skoðuð umhverfisáhrif af staðsetningu fisflugs  í Hólmsheiði. 
Því er ekki um að ræða eiginlega staðarvalkosti til samanburðar innan Reykjavíkur. Núllkostur 
er  óbreytt  stefna  á  umræddu  svæði  sbr.  AR2001‐2024,  um  þróun  útivistar‐  og 
skógræktarsvæðis  í Hólmsheiðinni. Þar sem um er að ræða tímabundna aðstöðu fisflugs og 
ekki óafturkræfar framkvæmdir, þá eru áhrif uppbyggingar einkum til skemmri tíma og geta 
falist  í  því  að  svæðið  þróast  síðar  en  ella  sem  almennt  útivistar‐  og  skógræktarsvæði  en  
samkvæmt núllkosti. Munur á valkosti  til skoðunar og núllkosti, varðandi áhrif á svæðið  til 
lengri tíma litið, er þannig óverulegur. 
 
6.2. Þættir  sem eru metnir 
Í umhverfismati aðalskipulagsbreytingar eru fyrst og fremst horft til eftirfarandi þátta: 
 

1. Áhrif mannvirkjagerðar (gerð lendingarstaðar og önnur aðstaða) á gróður og fuglalíf 
2. Áhrif frístundaiðju (fisflugs) á fuglalíf, útivist og mannvirki á nálægum svæðum 
3. Áhrif mannvirkjagerðar á landnotkun og framtíðarnýtingu svæðisins sem útivistar‐ og 

skógræktarsvæðis. 
 
6.3. Umhverfisþættir og umhverfisviðmið 
Í töflu 1b (sjá viðauka) eru settir fram helstu umhverfisþættir sem skoðaðir eru í matinu, með 
hvaða  hætti  þeir  eru  skoðaðir  og  útfrá  hvaða  viðmiðum,  sbr.  markmið  í  opinberum 
stefnuskjölum (sjá næstu síðu). 
 
 
6.4. Gögn og aðferðir 
Umhverfismatið var unnið af starfsmönnum skipulags‐ og byggingarsviðs. Leitað hefur verið 
aðstoðar sérfræðinga varðandi áhrif einstakra þátta. Sjá að öðru leyti um gögn og aðferðir í 
viðauka. 
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6.5. Mat á umhverfisáhrifum  
 

 
Umhverfisþáttur  Til athugunar Matsspurning Viðmið/markmið Niðurstöður mats
Gróður 
 

Áhrif gerðar 
lendingarstaðar og 
aðstöðumannvirkja á 
staðbundin gróður, 
þ.m.t. skógrækt. 
 

Hefur 
mannvirkjagerð 
áhrif á fjölbreytni 
gróðurs á svæðinu? 

Reykjavík í mótun
(...friðun verðmætra 
náttúrusvæða...) 
AR2001‐2024 
(...náttúrulegur 
fjölbreytileiki...) 
Náttúruverndarlög 

0 

Fremur fábreyttur gróður (engin hágróður) er á 
sjálfu skipulagssvæðinu en gróskumeiri  í næsta 
nágrenni.  Tímabundin  aðstaða  fisflugs og  gerð 
lendingarstaðar með  sléttun  og  tyrfingu  hefur 
óveruleg  áhrif  á  gróðurfar  og  verðmæt 
náttúrusvæði 
 

Fuglar  Áhrif mannvirkja og 
frístundaiðju á búsvæði 
fugla 

Hefur 
mannvirkjagerð og 
starfsemi áhrif á 
fjölbreytni fuglalífs á 
svæðinu? 

Reykjavík í mótun
(...friðun verðmætra 
náttúrusvæða...) 
AR2001‐2024 
(...náttúrulegur 
fjölbreytileiki...) 
Velferð til framtíðar 
(bls. 26 og 37) 

0 

Fuglalíf á svæðinu er fremur einhæft   og engar 
sjaldgæfar  tegundir  hafa  fundist.  Þéttleiki 
sumra mófuglategunda er þó allmikill. Áhrif af 
starfsemi  fisfélagsins  verða  einkum  yfir 
varptímann, en eru ekki talin verða veruleg. 

Landslag og sjónrænir 
hættir 

Áhrif mannvirkja á 
landslag og ásýnd á 
svæðinu 

Hefur 
mannvirkjagerð 
neikvæð áhrif á 
ásýnd svæðisins? 

Reykjavík í mótun
AR2001‐2024  0 

Áhrif  mannvirkja  á  ásýnd  svæðisins  geta 
einkum  falist  í  skýlum  fyrir  fisflugvélar,  sem 
heimilt  verður  að  reisa  til  bráðabirgða.  Til  að 
draga úr hugsanlegum áhrifum skulu skýlin vera 
í jarðlitum. 

 
Grunnvatn – 
vatnsvernd 

Áhrif mannvirkja og 
frístundaiðju á 
grunnvatn 

Kallar frístundaiðja / 
starfsemi á geymslu 
eldsneytis? 

Ákvæði um vatnsvernd 0 

Svæðið er utan vatnsverndar. Ekki er gert ráð 
fyrir aðstöðu til geymslu eldsneytis. 

Útivist 
Hljóðvist og ónæði 
 

Hávaðamyndun og 
annað ónæði frá 
fisflugvélum, tíðni 
flugferða 

Hefur hávaði eða
annað ónæði vegna 
fisflugs truflandi 
áhrif á aðra 
útivistariðju á 
svæðinu? 

Reglugerð nr.  933/1999 
um hávaða 
Markmið AR2001‐2024 um 
Hólmsheiðina 

0/‐ 
 Umferð fisflugvéla getur valdið ónæði á 
nálægum svæðum. Áhrifin eru ekki talin verða 
veruleg. Tillaga að breyttri legu reiðstígs dregur 
úr hugsanlegum neikvæðum áhrifum á 
hestaumferð 

Veitukerfi og önnur 
nálæg mannvirki 
 
 

Áhrif mannvirkja og 
fisflugs á loftlínur og 
önnur mannvirki á 
svæðinu 

Kallar fisflugið á 
breytingar á 
mannvirkjum á 
svæðinu? 

Lög og reglugerðir.
  0 

 Aðstaða fisflugs á svæðinu leiðir til breytinga á 
skipulagi stígakerfisins, en hefur ekki önnur 
áhrif 

Flugumferð  Áhrif fisflugs á 
flugsamgöngur frá 
Reykjavíkurflugvelli 

Samræmist fisflug á 
svæðinu stjórnun 
flugumferðar? 

Lög og reglugerðir.
Viðmið Flugmálastjórnar 
(sbr. bréf í Viðauka) 

0 

 Fisflug heyrir undir Flugmálastjórn og hefur 
verið haft samráð við flugmálayfirvöld við 
undirbúning málsins. Ekki er talin hætta stafa af 
starfi Fisfélagsins gagnvart öðru flugi. Settar 
verða upplýsingar um starfsvæði Fisfélagsins í 
Handbók flugmanna (sjá nánar Viðauka) 

Landnotkun og 
framtíðarskipulag 

Hafa lendingarstaður og 
önnur mannvirki 
óafturkræf áhrif á 
framtíðarnýtingu á 
svæðinu 

Hefur breytingin  
varanlega og 
kostnaðarsama 
framkvæmd í för 
með sér? 

AR2001‐2024
Svæðisskiplag 2001‐2024 
Hugmyndir í yfirstandandi 
endurskoðun aðalskipulag 

0 

 Um er að ræða tímabundna starfsemi og 
afturkræfa og lítt kostnaðarsama 
mannvirkjagerð. Áhrif á framtíðarnotkun 
svæðisins eru því talin óveruleg 

Tafla 1a. Mat á umhverfisáhrifum 
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6.6. Niðurstöður mats ‐ samantekt 
 
Áhrif  breytingarinnar  eru  í  megin  atriðum  talin  óveruleg.  Það  er  einkum  áhrif  á  aðra 
útivistariðju,  sem  gætu  orðið  neikvæð.  Þau  áhrif  er  hinsvegar  ekki  talin  verða  verulega. 
Breytt  lega  reiðstíga  á  svæðinu,  sbr.  aðalskipulagstillagan,  gerir  það  að  verkum  að  áhrif 
fisflugs  á hestaumferð  verða  takmörkuð.    Skipulagið og  framkvæmdin  kallar  að öðru  leyti 
ekki sérstakar mótvægisaðgerðir. 
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7. Kynning og samráð 
 
Aðalskipulagstillagan ásamt umhverfisskýrslu er kynnt  fyrir  íbúum og hagsmunaaðilum sbr. 
skipulags‐ og byggingarlög nr. 73/1997. Samráð var haft við Skipulagsstofnun um áherslur og 
umfang umhverfismatsins í samræmi við lög nr. 105/2006 um umhverfismat áætlana. 
 
Umrædd áform eru kynnt eða hafa verið kynnt eftirfarandi aðilum: 
 

1. Flugmálastjórn  Íslands  /  Flugstoðir.  Samráð  var  haft  við  umræddar  á  stofnanir  við 
undirbúning málsins. 

 
2. Fornleifavernd ríkisins 

 
3. Framkvæmdastjórn vatnsverndar á höfuðborgarsvæðinu 

 
4. Reiðveganefnd  Kjalarnesþings  hins  forna.  Áformin  hafa  verið  kynnt  félaginu  á  fyrri 

stigum 
 

5. Mosfellsbær 
 

6. Orkuveita Reykjavíkur.  Áformin hafa verið kynnt fyrirtækinu á fyrri stigum 
 

7. Skógræktarfélag Reykjavíkur 
 

8. Skógrækt ríkisins 
 

9. Umhverfisstofnun 
 
  
Tillaga  að  aðalskipulagsbreytingu  ásamt  umhverfisskýrslu  er  aðgengileg  á  heimasíðu 
skipulags‐  og byggingarsviðs, www. skipbygg.is 
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8. Heimildir 
 
 

Íslenskar orkurannsóknir (2008): Vatnsvernd í Hólmsheiði 

Náttúrufræðistofnun Íslands (1996): Náttúrufar í austurlandi Reykjavíkur, einkum bls. 22‐29.  

Náttúruverndaráætlun 2004‐2008 

Reykjavíkurborg (2002): Aðalskipulag Reykjavíkur 2001‐2024  

Reykjavíkurborg (2006): Reykjavík í mótun  

Velferð til framtíðar. Stefnumörkun ríkisstjórnar um sjálfbæra þróun til 2020  

Samvinnunefnd  um  svæðisskipulag  á  höfuðborgarsvæðinu  (2002):  Svæðisskipulag 
höfuðborgarsvæðisins 2001‐2024 

Skapa &  skerpa arkitektar  (2008): Tillaga að deiliskipulagi. Hólmsheiði. Svæði  fyrir Fisfélag 
Reykjavíkur (drög) 
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9. Viðauki – gögn og aðferðir 
 

Umhverfisþáttur  Til athugunar  Gögn  Matsspurning  Viðmið/markmið 
Gróður 
 

Áhrif gerðar 
lendingarstaðar og 
aðstöðumannvirkja á 
staðbundin gróður, þ.m.t. 
skógrækt. 
 

Náttúrufræðistofnun 
(1996), einkum bls. 22‐
29, Einnig metið á 
vettvangi 

Hefur mannvirkjagerð 
áhrif á fjölbreytni 
gróðurs á svæðinu? 

Reykjavík í mótun
(...friðun verðmætra 
náttúrusvæða...) 
AR2001‐2024 
(...náttúrulegur 
fjölbreytileiki...) 
Náttúruverndarlög 

Fuglar  Áhrif mannvirkja og 
frístundaiðju á búsvæði 
fugla 

Náttúrufræðistofnun 
(1996), einkum bls. 22‐
29 
 

Hefur mannvirkjagerð og 
starfsemi áhrif á 
fjölbreytni fuglalífs á 
svæðinu? 

Reykjavík í mótun
(...friðun verðmætra 
náttúrusvæða...) 
AR2001‐2024 
(...náttúrulegur 
fjölbreytileiki...) 
Velferð til framtíðar 
(bls. 26 og 37) 

Landslag og 
sjónrænir hættir 

Áhrif mannvirkja á 
landslag og ásýnd á 
svæðinu 

Metið á vettvangi Hefur mannvirkjagerð 
neikvæð áhrif á ásýnd 
svæðisins? 

Reykjavík í mótun
AR2001‐2024 

Grunnvatn – 
vatnsvernd 

Áhrif mannvirkja og 
frístundaiðju á grunnvatn 

Svæðisskipulag 
vatnsverndar, 
Náttúrufræðistofnun 
(1996) 
Íslenskar orkurannsóknir 
(2008) 

Kallar frístundaiðja / 
starfsemi á geymslu 
eldsneytis? 

Ákvæði um vatnsvernd

Útivist 
Hljóðvist og ónæði 
 

Hávaðamyndun og annað 
ónæði frá fisflugvélum, 
tíðni flugferða 

Reglur um flug yfir og í 
grennd við byggð og eða 
aðra frístundastarfsemi  
á svæðinu 

Hefur hávaði eða annað 
ónæði vegna fisflugs 
truflandi áhrif á aðra 
útivistariðju á svæðinu? 

Reglugerð nr.  933/1999 
um hávaða 
Markmið AR2001‐2024 um 
Hólmsheiðina 

Veitukerfi og önnur 
nálæg mannvirki 
 
 

Áhrif mannvirkja og 
fisflugs á loftlínur og önnur 
mannvirki á svæðinu 

Lög um loftferðir nr. 
60/1998 m.s.br. 
Reglugerð um loftferðir 
nr. 464/2007 

Kallar fisflugið á 
breytingar á 
mannvirkjum á svæðinu? 

Lög og reglugerðir.
 

Flugumferð  Áhrif fisflugs á 
flugsamgöngur frá 
Reykjavíkurflugvelli 

Lög um loftferðir nr. 
60/1998 m.s.br. 
Reglugerð um loftferðir 
nr. 464/2007 
Bréf  flugmálastjórnar 
dags. 23. okt. 2008 

Samræmist fisflug á 
svæðinu stjórnun 
flugumferðar? 

Lög og reglugerðir.
Viðmið Flugmálastjórnar 
(sbr. bréf í Viðauka)  

Landnotkun og 
framtíðarskipulag 

Hafa lendingarstaður og 
önnur mannvirki 
óafturkræf áhrif á 
framtíðarnýtingu á 
svæðinu 

AR2001‐2024
Svæðisskipulag 2001‐
2024 

Hefur breytingin  
varanlega og 
kostnaðarsama 
framkvæmd í för með 
sér? 

AR2001‐2024
Svæðisskiplag 2001‐2024 
Hugmyndir í yfirstandandi 
endurskoðun aðalskipulag 

Tafla 1a. Umhverfisþættir sem eru til skoðunar í umhverfismatinu 
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Aðferðir við mat á vægi áhrifa: 
Grundvöllur  fyrir mat á áhrifum eru matsspurningar,  sjá  töflu 1.   Auk þess byggir matið á 
eftirfarandi forsendum: 

1. Hversu  líkleg áhrif af áætlun eru og hversu varanleg þau eru, þ.e. hvort  líklegt sé að 
áhrifin séu til langs eða skamms tíma. 

2. Er  líklegt  að  einstakir  þættir  áætlunar  geti  valdið  sammögnuðum  áhrifum  á 
umhverfisþætti.  Um er að ræða að samanlögð áhrif einstakra þátta á umhverfið séu 
meiri eða önnur en þegar litið er til stakra áhrifa áætlunarinnar. 

3. Hvort að áætlun kunni að auka á hættu fyrir heilbrigði fólks og umhverfið.   
4. Hversu  stórt  eða  umfangsmikið  svæði  kunni  að  verða  fyrir  áhrifum  af  áætlun  og 

hversu margir kunni að verða fyrir áhrifum. 
5. Gildi  umhverfisþátta  sem  verða  hugsanlega  fyrir  áhrifum.    Gildi  er  metið  m.t.t. 

stefnumótunar yfirvalda, laga og reglugerða, annarra áætlana og verndarsvæða.   
 
 
Við mat á vægi áhrifa var stuðst við eftirfarandi einkunnir: 
 

Tákn Lýsing 

++ Líkleg veruleg jákvæð áhrif 

+ Líkleg jákvæð áhrif 

0 Engin eða óveruleg áhrif 

- Neikvæð áhrif 

-- Líkleg veruleg neikvæð áhrif 

? Óvissa eða óþekkt áhrif 

 
Í matinu eru veruleg neikvæð áhrif skilgreind ef eitt eða fleiri af eftirfarandi atriðum eiga við: 
Áhrif eru varanleg, skapa hættu fyrir heilbrigði fólks og umhverfið, nái til stórs svæðis og/eða 
fjölda  fólks,  gengur  gegn  stefnumiðum  stjórnvalda,  lögum  og  reglum,  alþjóðlegum 
samningum eða öðrum áætlunum sem í gildi eru. 
 
Ef  umhverfisáhrif  eru  talin  verða  verulega  neikvæð  er  kannað  hvort  unnt  sé  að  draga  úr 
áhrifum  með  mótvægisaðgerðum  eða  að  þörf  sé  á  vöktunaráætlun  fyrir  viðkomandi 
umhverfisþátt.  Hugað má nánar að því við hönnun mannvirkja og útgáfu starfsleyfa. 
 
Í  tilvikum þar sem óvissa er um áhrif verður gerð grein  fyrir henni og hvort að hún sé háð 
útfærslu framkvæmdar á síðari stigum eða fyrirkomulagi rekstrar.  
 














