ADPALSKIPULAG REYKIAVIKUR

B-hluti — leidbeinandi forsendur

og skyringargégn. Megin forsendur,
hugmyndafraedi og aherslur sem
eru leiobeinandi og ho6fd til hlid-
sjonar viod frekari breytingar a adal-
skipulaginu, tulkun hinnar bindandi
stefnu og eftir atvikum vid métun
skipulags og akvardanatéku a neori
stigum skipulagsgerdar

Forsendur og aherslur sem sam-
pykktar voru med AR2010-2030 og
halda gildi sinu i AR2040. Kaflar
AR2010-2030, sem halda gildi sinu

i meginatridum en fa nyja yfirskrift
vegna nys skipulagstimabils, asamt
skyringum um pad sem fellt er

ar gildi. Oll bindandi markmid og
akvaedi sem sett eru fram i viokom-
andi kéflum og eiga ad halda gildi
sinu, eru einnig sett fram i greena
heftinu i A-hluta. Ef upp kemur mis-
reemi milli pess sem kemur fram i
A-hluta adalskipulagsins og pess
sem kemur fram i pessu skijali, gildir
pad sem sett er fram i A-hlutanum.

Februaar 2014/ April 2021

Eftirfarandi kaflahlutar, t6flur, texta-
rammar, kort og myndir — sem innihéldu
bindandi stefnu — munu falla ur gildi i
Adalskipulagi 2010—2030 m.s.br. Sja
adgengilega kafla & adalskipulag.is:

1) Vistveenni samgéngur, mynd 1,
Meginleidir almenningssamgangna,
a bls. 139 fellur ur gildi, sbr. ny mynd,
nr. 14a i A-hluta AR2040

2) Vistvaenni samgdngur, kafli bls.
148-149, uppfeerist sbr. breytingar
a kafla 17.1 i A-hluta AR2040.

3) Bila- og hjolasteedastefna, bls.
154—-155. Bindandi markmid og akveedi
i litudum textaramma 4 bls. 154 og 155,
felld ur gildi, svo og mynd & bls. 155,
,Bilasteedasvaedi, sbr. kafli 17.2
i A-hluta AR2040
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ViISTVAENNI SAMGONGUR

i adalskipulaginu 2010-2030 eru bodadar réttekar
breytingar fra fyrri stefnu um uppbyggingu og préun
samgongukerfa. Horfid er fra hefdbundnum vidhorfum
um ad skilvirkni bilsamgangna verdi fyrst og fremst baett
med aukinni umferdarrymd i gatnakerfinu.

[ adalskipulaginu er 16gd &hersla & fjélbreyttar
lausnir vid ad greida ur umferdartofum & alagstimum.
Hofudaherslan er 16gd 4 ad efla adra ferdamata en
einkabilinn og draga par med ur aukningu bilumferdar og
pvi 4lagi sem henni fylgir i gatnakerfinu.

Meginviomidid er ad med breyttum ferdavenjum
verdi vegid & maéti peirri umferdaraukningu sem pétting
byggdar leidir af sér. Pannig verdi aukning bilumferdar i
gatnakerfinu adeins 6veruleg 4 skipulagstimabilinu pratt
fyrir fjdlgun ibda og starfa.

Markmidid er ad studla ad eins skilvickum og
oruggum samgdngum og kostur er an umfangsmikilla
gatnaframkvaemda. [ adalskipulaginu er pé gert rad fyrir ad
heegt sé ad radastigerd Sundabrautar og Oskjuhlidarganga
4 skipulagstimabilinu. Eins er gert rad fyrir ad Miklabraut

geti farid ad hluta i stokk eda jardgong. Hvenzer porf
verdur a ad fara i paer gatnaframkveemdir raedst af hrada
uppbyggingarinnar og drangri vid ad breyta ferdavenjum.
borf & adgerdum i gatnakerfinu verdur ennfremur metin
ut fra nidurstédum voktunar & loftgeedum og hljédvist vid
helstu umferdaraedar.

A0 draga ur neikveedum &hrifum umferdar er
grundvallarvidmid pegar mat er lagt & porfina fyrir ny
gatnamannvirki.

Efling vistveenna ferdavenja er leidarljés i allri
stefnumoérkun Reykjavikurborgar. Lykillinn ad pvi ad na
arangri vid ad breyta ferdavenjum er ad tryggja samspil
dkvardana um péttingu byggdar og umbaetur sem
varda almenningssamgdngur, hjdlreidar og gangandi
vegfarendur. | nyja adalskipulaginu er gert rad fyrir
samgdnguas sem tengir péttingarsvaedi vid Orfirisey
vid blandada byggd i Ellidadrvogi og uppbyggingu
atvinnukjarna i Keldnalandi. A pessari leid er 16gd
sérstok ahersla @ almenningssamgongur (hradleid og
forgangur streetisvagna, framtidarleid fyrir |éttlest),

hjolastiga og greidar leidir fyrir gangandi vegfarendur.
péttleiki byggdarinnar verdur mestur vid lykilbidstodvar
straetisvagna. Annar sambaerilegur as getur legid til sudurs
pegar byggd tekur ad risa i Vatnsmyrinni.

SAMSPIL SAMGANGNA OG LANDNOTKUNAR

Umraedur um samspil samgangna og
landnotkunarskipulags hafa vaxid & undanféornum arum.
Einkum hefur verid raett um moguleikana a ad breyta og
styraferdavenjum med péttariog blandadribyggd. Breyttar
ferdavenjur med auknu vaegi almenningssamgangna,
gangandi og hjolandi skapa & hinn boéginn ny teekifeeri
vid préun byggdar. béttari og blandadri byggd eykur
moguleikafélks & ad nyta séradraferdamata en einkabilinn,
sem minnkar porf fyrir umfangsmikil gatnamannvirki og
bilstaedi, sem aftur skapar ny teekifzeri til ad pétta byggd.
Pad er pvi mikilveegt ad skoda alltaf i samhengi péttingu
byggdar og umbaetur sem varda almenningssamgdngur,
hjdlreidar og gangandi vegfarendur.

Borid hefur a tilhneigingu til ad ofreikna porf fyrir



ny samgongumannvirki og helgunarsvaedi stofn- og
tengibrauta & héfudborgarsvaedinu. Utreikningar hafa
synt ad um 48% af landsveedi borgarinnar fer undir
umferdarmannvirki, sem er svipad og i bilaborgum
Nordur-Ameriku. Afleidingin er fyrirferdarmikid gatnakerfi
sem leyfir mikinn umferdarhrada, tekur upp verdmaett
byggingarland og skapar hindranir milli hverfa, sérstaklega
fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur.

Hefdin hefur verid su ad uppbygging a landsveedum
stjornast fyrst og fremst af markadséflum en opinberir
adilar préa og fljarmagna samgongunetid. betta skyrist
ad miklu leyti af pvi ad samgoéngukerfid er net sem teygir
sig yfir stért landsvaedi en uppbyggingunni er styrt a mun
smaerri kvarda og par kemur mun minna fjarmagn vid ségu
hverju sinni. Landnotkun er pvi oft hadari markmidum
peirra sem sja um préun samgdngunetsins en peirra sem
hafa umsjon med uppbyggingu.

Vegagerdin sér um flarmégnun og framkvaemdir &
stofnbrautum innan borgarinnar en adalmarkmid hennar
er ad tryggja gott umferdarfledi og 6ryggi a vegum.

MARKMID

Vid almenna akvardanatoku, hdnnun samgongumannvirkja, gerd framkvaemdaaaetlana og hverfis-
og deiliskipulags verdi pessi stefnumid hofd ad leidarljosi:

Tryggja oruggar, skilvirkar, paegilegar og vistveenar samgaongur fyrir alla.

Préun og uppbygging samgongukerfa studli ad baettu umhverfi, godri heilsu, lifveenlegum

hverfum og adladandi borgarbrag.

Skipulag byggdar leidi til styttri vegalengda, dragi ur ferdaporf og porf fyrir umfangsmikil

samgodngumannvirki.

Beitt verdi fjolbreyttum lausnum vid styringu samgongukerfa og umferdaralags til ad greida ur
umferdartdfum og nyta til fullnustu afkastagetu ndverandi mannvirkja.

Gotur verdi endurhannadar sem borgarrymi med fjolpaett hlutverk.

Allir straetisvagnar og bilar a8 vegum borgarinnar og meirihluti einkabila verdi knunir vistvaenum

orkugjofum arid 2030.

Notkun einkabilsins dragist saman, pannig ad hlutdeild bilferda af 6llum ferdum laekki dr 75%

ario 2011 i 58% arid 2030.*

* Midad er vid ad petta hlutfall verdi ekki meira en 60% a 6llu hofudborgarsvaedinu (sja forsendur umferdarspar). Markmid
um breytt val ferdamata tekur mid af peim markmidum sem koma fram i Loftslags- og loftgeedastefnu Reykjavikur fra 2009.
Ekki verdur hja pvi komist ad horfa til alls hofudborgarsvaedisins pegar slik markmid eru sett um breyttar ferdavenjur og baett

loftgaedi, sbr. nalgun vid gerd umferdarspar.

Landnotkun er hins vegar skipuldgd & vegum borgarinnar
sjalfrar. bpvi hafa samgonguverkefni oft fengid® meira
vaegi en aherslur i landnotkunarskipulagi. bess konar
forgangsrédun vill leida til borgarumhverfis sem er slitid i
sundur af stérum umferdaraedum og par sem bilaumferd
er rikjandi. Gerdar hafa verid tilraunir til ad stemma stigu
vid slikri préun i Reykjavik med péttingu byggdar a sidustu
aratugum en minni ahersla hefur verid 16gd 4 ad nota
onnur tzeki til pess ad draga ur einkabilanotkun, svo sem
bléndun landnotkunar.

Samtvinnun stefnu um landnotkun og péttleika
byggdar annars vegar og samgoéngustefnu hins vegar er
algjort lykilatridi vid ad na arangri i ad breyta ferdavenjum
og skapa heildstaedari og péttari borgarbyggd. betta er
eitt hofudmarkmidid i nyju adalskipulagi. Til ad pvi verdi
nad parf ad tryggja pverfagleg vinnubrogd vid préun
byggdar a ollum skipulagsstigum.

Dregid Ur neikveedum dhrifum bilaumferdar

Margvislegir peettir geta haft ahrif & ferdamataval
einstaklinga og pvi verdur ad beita fjdlbreyttum og
samhaefdum adgerdum ef leitast & vid ad breyta
ferdavenjum borgarbua. bessir paettir geta verid
dvidradanlegir umhverfislegir paettir eins og t.d. vedurfar
en pad hefur oft verid notad sem skyring a mikilli
einkabilanotkun [slendinga. Einnig er talid ad haedott
landslag geti haft letjandi ahrif & folk pegar kemur ad
gongu og hjdlreidum. Adrir paettir sem hafa ahrif &
ferdavenjur og erfitt getur verid ad rada vio eru aldur,
fiolskyldugerd, tekjur, pjodfélagsstada og bilaeign. ba

eru eftir paettir sem haegt er ad hafa ahrif & med skipulagi
byggdar og samgongumannvirkja og efnahagslegum
adgerdum: béttleiki byggdar, fiolbreytni landnotkunar,
adgengi ad verslun og pjonustu, lengd ferda, ferdatimi
og ferdakostnadur, frambod bilastaeda og bilastaedagjold,
pjonusta og adgengi ad almenningssamgongum, adstada
fyrir gangandi og hjélandi.

(Mannvit, 25. september 2008)
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Losun grédurhusalofttegunda

Arid 2007 nam Utstreymi grédurhusalofttegunda fra
samgongum 1.017 pusund tonnum CO -igilda sem

er 23% af heildaratstreymi fra [slandi. Samgongur,
sérstaklega vegasamgongur, voru pa naeststaersti
mengunarvaldurinn a eftir idnadi og efnanotkun en
utstreymi fra vegasamgongum hefur aukist verulega &
sidustu 20 arum, sérstaklega fra 2002. Undanfarin ar hefur
medaltalsutstreymi grodurhusalofttegunda fra nyjum
bifreidum verid heerra a [slandi en i 63rum Evrépuléndum.
Petta skyrist fyrst og fremst af pvi ad [slendingar virdast
hafa tilhneigingu til ad velja sér stor 6kutaeki sem krefjast
mikillar orku. Medalutstreymi fra hverjum nyskradum

bil fer pé minnkandi, sem skyrist ad mestu leyti af betri
hoénnun bilvéla.

Til ad draga ur losun grédurhusalofttegunda fra
samgoéngum & landi eru prjar meginleidir:

«  Teeknilegar lausnir: Baett orkunyting og nyjar gerdir
eldsneytis.

+  Minnkun ferdaparfar: Feekkun ferda sem hver
einstaklingur parf ad fara a venjulegum degi.

«  Breytingar a ferdavenjum: Val & ferdamata,
timasetning ferda og lengd peirra.

Ef aukning i umferd er ekki takmorkud munu adrar
adgerdir ekki duga til ad studla ad umhverfislega
sjalfbeeru samgongukerfi eda takmarka breytingar a
loftslagi.

(Mannvit, 25. september 2008)

BYGGDAPROUN OG SAMGONGUR

MARKMID

Stefna um landnotkun verdi avallt samtvinnud stefnu um samgdnguskipulag. Lykillinn ad pvi ad na arangri
a0 breyta ferdavenjum og draga ur vegalengdum er ad samstilla dkvardanir um péttingu og bléndun byggdar,
bilastaedakréfur, hénnun gatnarymis og umbaetur sem varda almenningssamgongur, hjolreidar og gangandi
vegfarendur.

- Uppbygging & midlaegum sveedum innan nuverandi byggdar verdi i forgangi & sveedum sem audvelt er
a0 pjéna med godum almenningssamgéngum og par sem teekifeeri eru til efla géngu og hjélreidar sem
ferdamata.

Byggd verdi pétt medfram meginleidum straetisvagna og verdi péttust vid lykilskiptistodvar.

Ahersla verdi & fidlgun starfa i hverfum par sem n er litid frambod starfa og 4hersla & fidlgun ibta par sem
mikid frambod er af storfum. Med pvi verdi reynt ad studla ad meira jafnvaegi i dreifingu starfa um borgina,
draga ur vegalengdum og skapa jafnara umferdarflaedi a stofnbrautum.

Préunarésinn Orfirisey-Keldur verdi lykilverkefni 4 komandi dratugum par sem pétt bléndud byggd hverfist
um vistveenan samgonguas. Sambaerilegur samgonguas verdi préadur til sudurs frd midborginni um
framtidarbyggd i Vatnsmyri og yfir i Karsnes i Kdpavogi.

Vid gerd hverfisskipulags verdi horft & byggdina og géturymid sem eina érofa heild, fra sjéonarholi
borgarhénnunar.

BORGARMIDAD GATNAKERFI

Vida erlendis er farid ad leggja dherslu & borgarmidad
gatnakerfimed breidstraetum parsemallirsamgéngumatar
hafa jafnmikid veegi en draga ur dherslu & adalbrautir
med mikinn umferdarhrada par sem gangandi, hjélandi
og bilar er adskildir med gongubrdm eda undirgéngum.
Logd er dhersla & ad pétta byggd, blanda landnotkun
og bjéda upp & gdédar almenningssamgongur medfram
slikum breidstraetum.

Rannséknir hafa synt ad folk notar frekar vistvaena
ferdaméta i eldri borgum og hverfum med pétta blandada
byggd og génguvaent umhverfi en i nylegum byggdum.
Ad sjalfsogdu er erfitt ad segja til um pad ndkvaemlega
hver pessara patta hefur mest dhrif & ferdahegdun. pvi
er mikilvaegt ad mynda heilsteypta stefnu sem tekur tillit
til sem flestra pessara patta, og méta byggd & tilteknum
sveedum sem eru vel stadsett og adgengileg med tilliti
til vistveenna ferdamata. Vid byggingu nyrra sveeda er
mikilvaegt ad mynda pétt gatnanet med dreifdri og rélegri
bilaumferd par sem i bodi eru margar mismunandi leidir
milli 4fangastada (Mannvit, 25. september 2008). Endurhénnun Geirsgétu i borgargétu tr Rammaskipulagi Gémlu hafnarinnar.




Vistveenar samgongur

Ein helsta astaedan fyrir pvi ad folk kys ad nota einkabil
i stad vistveenna ferdamata er talin vera st ad i flestum
tilfellum er enginn ferdamati sem getur keppt vid
einkabilinn pegar kemur ad frelsi, sveigjanleika og
timasparnadi. bvi hefur veri® haldid fram ad folk

verdi ekki tilbuid ad skipta um samgéngutaeki medan
almenningssamgongur na ekki ad flytja folk jafnhratt
milli afangastada og einkabillinn. bvi parf ad tryggja
ad almenningssamgongur, hjélreidar og ganga séu
paegilegir, areidanlegir og 6dyrir ferdamatar fyrir ibta
borgarinnar og par med akjosanlegir valkostir.

Folksbilaeign i Reykjavik 1945-2012
Fisldi bila & hverja 1000 iboa
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Heimild: Umferdarstofa, Hjalti J. Gudmundsson (2005), Alta (2008), ArbSk Reykjavikur, Honnun (2006).

ADPRAR ADFERDIR TIL AD DRAGA UR NOTKUN
EINKABILSINS

Folki purfa ad vera ljés neikvaed ahrif mikillar
bilnotkunar til pess ad pad akvedi ad breyta ferdavenjum
sinum. bvi er mikilveegt ad freeda almenning um adra
valkosti svo ad félk geti tekid upplystar akvardanir um
busetuval og ferdamata. Markmid um ad draga ur notkun
einkabilsins og studla ad vistveenni ferdamatum nést ekki
an patttoku borgara sem vilja breyta lifshattum sinum og
ferdavenjum.

Hvetja aetti fyrirteeki og stofnanir til ad moéta eigin
samgongustefnu par sem leidarljésid veeri ad fa starfsfélk
tilad ferdast vistvaent til vinnu og fra. Til ad draga ur hlutfalli
peirra sem ferdast einir i bil maetti koma a stofn netmidlum
sem studla ad samnytingu ferda med pvi ad audvelda folki

ao finna sér ferdafélaga og deila ferdakostnadi.

Daemi eru um ad fyrirteeki taki patt i svokalladri
fleytitid, p.e. hafi sveigjanlegan vinnutima eda faeri fasta
vinnutimann til pannig ad hann skarist ekki vid hdannatima
umferdar. betta & sérstaklega vid um stéra vinnustadi
og skola. Fleytitid snyst um ad dreifa umferdaralagi &
annatimum, fletja dlagstoppa og draga ur porf & aukinni
umferdarrymd.

Auka parf hlutdeild annarra orkugjafa en
jardefnaeldsneytis i bifreidum, og leggja sérstaka aherslu &
sjalfbaera orkunytingu. Reykjavikurborg vill syna fordeemi
med pvi ad hafa forystu i notkun farataekja sem nota
sjalfbaera, innlenda orkugjafa. Almenningsvagnar aettu ad
ganga a metangasi, vetni eda rafmagni.

Vitahringur vegakerfisins

Synt hefur verid fram & ad vidbaetur i gatnakerfinu draga
adeins timabundid Ur umferdarpunga. Pegar vegfarendur
4tta sig a ad akvedin leid er farin ad ganga hradar breyta
peir leid sinni til ad stytta ferdatimann. Einnig er algengt
ad ibudarbyggd risi i namunda vid nyjar umferdaraedar
6had pvi hversu hentug stadsetningin er ad 6dru leyti
pannig ad umferdin eykst enn frekar.

Kostnadi vid byggingu og vidhald umferdarmannvirkja
sem byggd hafa verid i takt vid dreifingu byggdar og
mikla bilanotkun er skipt jafnt nidur & alla skattborgara
6had pvi hvort peir nyta pessi mannvirki & einkabil

eda ad hvada marki. Par af leidandi ma segja ad peir

sem bua i uthverfum og eru hvad hadastir storum
umferdarmannvirkjum borgi ekki sinn skerf i hlutfalli vid
notkun. Pannig getur pad i raun borgad sig fyrir verktaka
ad byggja ny ibudarhverfi i dthverfum par sem l6daverd
er tiltolulega lagt og flarmoégnun vid gatna- og veitukerfi
kemur fra hinu opinbera.

Z; 7

7

Dreifing byggdar hvetur til meiri bilnotkunar, sem hefur umferdarteppu i for med sér, sem
leidir til pess ad fleiri g6tumannvirki eru byggd, sem aftur leidir til meiri dreifingar byggdar.
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ALMENNINGSSAMGONGUR

Almenningssamgongur i Reykjavik
1961-2000

Medalfisldi ferda & iboa & ari

MARKMID

«  Auka hlutdeild almenningssamgangna i samgéngum borgarinnar med markvissum og fjélpaettum

1961 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000
helstu leidum peirra.
Heimild: SVR, Arbok Reykjavikur.

og stofnanir.

Almenningssamgongur é
hofudborgarsveedinu 2000-2012

Medalfisldi ferda @ ibua & ari stofnanir og félagsmidstodvar.

60

préun og uppbyggingu hverfanna.

Lykiladgerdir og dkvardanir:

2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Heimild: Street6 bs, SVR/AV

Samningur um beettar almenningssamgongur

Fulltrdar innanrikisraduneytisins, flarmalaraduneytisins,
Vegagerdarinnar og Samtaka sveitarfélaga a
hofudborgarsveedinu skrifudu 7. mai 2012 undir
samkomulag um 10 éra tilraunaverkefni um
almenningssamgongur a hofudborgarsvaedinu med
markvissum studningsadgerdum og frestun storra
vegaframkvaemda. Styrihépur metur framvindu og
arangur verkefnisins kerfisbundid a tveggja ara fresti og
endurskodar samninginn i samraemi vid paer nidurstodur.
Meginmarkmid og tilgangur tilraunaverkefnisins eru:

ALMENNINGSSAMGONGUR i REYKJAVIK

Asidustufjorumaratugumhafaalmenningssamgéngur
i Reykjavik att undir hdgg ad saekja. Arid 1970 voru farpegar
med straetisvognum rumlega 13 milljonir yfir arid, og
til ad pjona pessum farpegum voru eknir um 3,5 milljén
kilémetrar. Arid 2000 voru farpegar med straetisvdgnum
i kringum 7,5 milljonir og til ad pjona peim voru eknir
um 5,5 milljon kildémetrar. Meginskyringin er stéraukin
bilaeign annars vegar og hins vegar utpensla og pynning
byggdarinnar. Pessu er erfitt ad breyta, ekki sist i [josi pess
ad bilaeign verdur enn almennari i framtidinni og byggd
& hofudborgarsvaedinu naer yfir sifellt steerra sveedi. Med
sampaettum adgerdum aetti pd ad vera haegt ad stemma
stigu vid pessari préun og pegar til lengri tima er litid ad
snua henni vid.

Go6dar  almenningssamgdngur  eru  mikilvaegur
pattur i ad efla imynd Reykjavikur sem vistveennar
borgar & alpjodavettvangi. Mengun & hvern farpega i
almenningsvagni er minni ad medaltali en & farpega
i einkabil, ekki sist ef vagnar eru knunir vistveenum
orkugjofum.  Kostnadur og landrymisporf  vegna

« Amlk.ad tvofalda hlutdeild almenningssamgangna i
Ollum ferdum sem farnar eru & hofudborgarsvaedinu
4 samningstimanum.

«  Advinna ad leekkun a samgongukostnadi heimila og
samfélagsins vegna umferdar og umferdarslysa.

. AJ studla ad samdraetti i losun grédurhusaloft-
tegunda i samraemi vid adgerdaaaetlun islenskra
stjornvalda i loftslagsmalum.

«  Ad skapa forsendur til ad fresta storum
framkveemdum vié samgéngumannvirki med
oflugri almenningssamgéngum sem dragi ur vexti
bilaumferdar & stofnbrautakerfinu & annatimum.
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adgerdum. Hlutdeild straetisvagna i 6llum ferdum verdi a.m.k. 12% arid 2030.

A skilgreindum meginleidum (sja kort) njéti straetisvagnar og énnur fararteeki sem pjona
almenningssamgongum forgangs i umferdinni. Mikilveegt er ad pessar meginleidir straetisvagna séu
einkum & peim sveedum par sem raunhaeft er ad bjoda aukna ferdatidni vagna og par sem mégulegt er ad
auka péttleika byggdar og fjolbreytni landnotkunar. Med forgangi i umferdinni er &tt vid sérakreinar, par
sem peim verdur vidkomid, og forgangi a ljésastyrdum gatnamétum. Aukinn forgangur pydir baedi styttri
ferdatima fyrir streetisvagna og aukinn areidanleika pjénustunnar.

béttleiki byggdar og fjélbreytni landnotkunar verdi mest i ndgrenni bidstodva straetisvagna og medfram

Stadsetning bidstodva verdi akvordud ut fra skilgreindum génguleidum og nalaegd vid lykilpjonustukjarna

Straetisvagnapjénusta verdi raunhaefur valkostur i 6llum hverfum borgarinnar, jafnt i atvinnuhverfum sem
ibudarhverfum. Studlad verdi ad betri almenningssamgongum innan hverfa og betri tengingum vid helstu

Tryggt verdi ndid samrad vid Straetd bs. vid gerd hverfisskipulags og leidakerfid endurskodist samhlida

«  broun léttlestakerfis a hofudborgarsvaedinu verdi til skodunar vid heildarendurskodun svaedisskipulagsins.

Straetisvagnatenging yfir Seebraut-Ellidaardsa ad nyrri byggd i Ellidaarvogi.

Ny streetisvagnamidstdd i Vatnsmyri a BSI-reit samhlida endurskodun leidakerfis.

Aframhaldandi uppbygging forgangs & 6llum meginleidum straetisvagna (sja kort), med gerd sérakreina og
forgangi @ gatnamoétum.

umferdarmannvirkja er einnig minni & hvern farpega i
almenningsvagni en i einkabil. Umferdartafir eru éliklegri
i borgarumhverfi med gédum almenningssamgoéngum,
og haerra hlutfall farpega i almenningsvognum dregur ar
tidni umferdarslysa. Godar almenningssamgongur studla
ad auknu ferdafrelsi peirra félagshdpa sem ekki geta ekid
einkabil eda hafa hann ekki til umrada. Borgarumhverfi
sem er hagfellt almenningssamgéngum veitir venjulega
gongu- og hjélreidasamgdngum einnig brautargengi.

STEFNA UM ALMENNINGSSAMGONGUR

[ adalskipulaginu er sett fram akvedin stefna um
breyttar aherslur i skipulagi byggdar, sem midar ad
pvi ad baeta rekstrarskilyrdi almenningssamgangna til
langframa, um péttingu innan nuverandi byggdar, aukinn
péttleika og blondun landnotkunar & nyjum sveedum
og samfellda borgarbyggd. Logd er sérstok ahersla a
ad péttleiki byggdar og fidlbreytni i landnotkun verdi
sem mest medfram leidum almenningsvagna og vid
skiptistodvar. Annar mikilveegur pattur vid ad skapa betri
rekstrarskilyrdi fyrir almenningssamgongur er ad baeta
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Mynd 1. Meginleidir almenningssamgangna og nyjar tengingar fyrir vistvaena ferdamdta (bindandi stefna). A myndinni er einnig synd méguleg framtidartenging streetisvagna yfir Fossvog.

almennt umhverfi og adbunad fétgangandi vegfarenda,
ekki sist innan pjonustu- og athafnahverfa, i ljési pess ad
notandi straetisvagna er yfirleitt gangandi vegfarandi vid
upphaf og enda ferdar.

Vid péttingu byggdarinnar og vid
endurskipulagningu svaeda innan nuverandi
byggdar verdi efling almenningssamgangna hofd ad
leidarljosi. Almenningsvagnapjonusta atti ad vera
raunhaefur valkostur i ollum hverfum borgarinnar,
jafnt i atvinnuhverfum sem ibudarhverfum. Bidstodvar
almenningsvagna verdi stadsettar i paegilegum tengslum
vid néleegar pjonustumidstodvar, ekki sist paer sem pjona
oldrudum og fotludum, og verdi i 6flugum tengslum vid
stigakerfi innan vidkomandi hverfis. Vid honnun gatna
og skipulagningu hverfa skal avallt tekid tillit til sérparfa
almenningsvagna, leidakerfis og bidstodva.

[ adalskipulaginu eru skilgreindar meginleidir
almenningssamgangna par sem straetisvagnar og énnur
farartaeki sem pjona almenningssamgéngum eiga ad njéta
forgangs. Med forgangi i umferdinni er att vid sérakreinar,
par sem peim verdur vid komid, og forgang a ljésastyrdum

gatnamotum. Aukinn forgangur straetisvagna i umferdinni
er su adgerd i samgéngumalum sem geeti haft skjotust
ahrif & ferdavenjur. Aukinn forgangur pydir baedi styttri
ferdatima fyrir straetisvagna og aukinn areidanleika
i pjénustunni, sem ekki er sidur mikilveegt. Adgerd
sem pessi eetti ad skapa meiri stodugleika i rekstri
almenningssamgangna og auka tiltrd félks & geedum
pjénustunnar. Slikar forgangsleidir zettu fyrst og fremst
a0 liggja medfram mikilveegum samgdnguasum par
sem byggd er pétt og landnotkun blondud, sérstaklega i
nadmunda vid bidstodvar.

Korti6  hér  fyrir  ofan  synir  meginleidir
almenningssamganga og nyjar tengingar sem eingdngu
midast vid vistvena feramata. Leidakerfid fylgir
meginsamgénguasum borgarinnar par sem fyrirhugud
eru péttingarsvedi med blandadri byggd og tengir
uthverfi vid helstu atvinnu- og pjonustukjarna. Nyjar
stofnbrautir, Sundabraut og Oskjuhlidargéng, og ny
sérhaefd atvinnusvaedi eru einnig synd & kortinu.

Streetisvagnamidstod i Vatnsmyri

Vinnuhépur a vegum Straetd bs og Reykjavikurborgar
hefur undanfarin misseri athugad uppbyggingu og préun
samgdngumidstédvar i Vatnsmyri, & BSi-reit. Midstddin
yrdi helsta skiptisto0 streetisvagna & héfudborgarsvaedinu
og tengipunktur almenningssamgangna fyrir landid allt.
Frekari undirbuningur, parfagreining og hénnun stendur
fyrir dyrum, en ekki er gert rad fyrir pvi ad nidurstédurnar
kalli & breytingar a peirri stefnu sem mérkud er i
adalskipulagi.
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Honnun forgangsleida fyrir streetisvagna

Yfirlit yfir stadla sem einkenna skilvirkt forgangsleidakerfi
fyrir streetisvagna (Bus Rapid Transit System eda BRT)
var gefid Ut & vegum Institute for Transportation and

Possible configurations
These sections are only meant to show an example and are not meant to be inclusive of all possible configurations per type.

EXAMPLE OF TWO- WAY MEDIAN ALIGNED BUSWAY
THAT IS IN THE CENTRAL VERGE OF A TWO-WAY ROAD

Development Policy arid 2012. Samkveemt st6dlunum
einkenna eftirfarandi atridi skilvirkt BRT-kerfi:

Gjald innheimt utan streetisvagna.

Margar leidir og faar skiptingar milli vagna.
Tidar ferdir baedi a hdannatimum og utan peirra.
Hradleidir tengdar hverfisleioum.

Stjornstod fyrir forgangsleidir tengd viod
umferdaljosakerfi.

Forgangsleidir & tiu umferdarpyngstu
umferdareedum borgarinnar.

Streetisvagnar starfraektir eins lengi og haegt er alla
daga vikunnar.

Fleiri en ein forgangsleid sem skarast til ad auka
ferdamoguleika fyrir farpega.

Forgangsleid stadsett pannig ad hun verdi fyrir sem
minnstri truflun frd annarri umferd.

Helgunarsvaedi adskilid med vegkanti, merkingum i
gOtu eda 60rum heetti.

Forgangur straetisvagna tryggdur 4 gatnamétum.

Akreinar fyrir framurakstur streetisvagna vio
bidstodvar.

Utblastur straetisvagna takmarkadur med notkun
vistvaenna orkugjafa.

Bidstodvar stadsettar i naegilegri flarleegd fra
gatnamétum til ad koma i veg fyrir tafir.

Bidstodvar stadsettar milli akreina pannig ad paer
geti pjonad umferd i badar attir.

Héagaedayfirbordsefni & forgangsleidum til ad draga
ur vidhaldskostnadi.

Bidstodvar i somu haed og straetisvagnagolf til ad
flyta komu og brottfor farpega.

Oruggar og peegilegar bidstédvar.

Streetisvagnar med margar og breidar dyr til ad flyta
fyrir adgengi farpega um bord.

Naegilegur fjoldi af pollum til ad hleypa farpegum i
vagninn og Ur & hverri bidst6d.

Rennihurdir 4 bidstodvum par sem farpegum er
hleypt i og Gr végnum.

Imynd og vérumerki sérhannad fyrir forgangsleidir.

Naegt upplysingafleedi til farpega um komutima
naesta vagns.

Adgengi fyrir alla.

Forgangsleidir lagadar ad 68rum
almenningssamgongum.

Gott adgengi fyrir gangandi vegfarendur.

Orugg hjélastzedi sem eru varin fyrir vedri og
vindum vid bidstodvar.

Hjolaleidakerfi sem tengist forgangsleidum.

Hjol til samnytingar faanleg vid bidstodvar.

7 POINTS
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FORGANGSLEIDIR STRATISVAGNA

Forgangsleidir straetisvagna hafa reynst vel vida
erlendis. Med forgangsleidum straetisvagna er leitast vid
ad samtvinna kosti hradvirks lestarkerfis (sérakreinar sem
baeta mjog stundvisi og dareidanleika) og sveigjanleika
straetisvagnakerfis (lagur kostnadur vid uppbyggingu
kerfis, vidhald akbrautar og farartaeki, ekki porf a ad
helga sérstakt svaedi alla leid og moguleiki & ad tengja vid
hverfisleidir). | sumum tilfellum deila almenningsvagnar
akreinum med 0O0rum faratekjum en yfirleitt er
malt med ad taka heilar akreinar fra eingdngu fyrir
straetisvagnaumferd til pess ad na aeskilegum hrada.
Umfangsmikil helgunarsvaedi stofnbrauta i Reykjavik, sem
taka oft undir sig verdmeett byggingarland, gaetu nyst
undir sérakreinar fyrir straetisvagna.

Erlendar heimildir benda sterklega til pess ad haegt sé
ad nd mjog jakveedum drangri og i raun sambaerilegum
vid lestir med forgangsleidum straetisvagna (e. Bus Rapid
Transit) par sem ferdatimi og gaedi vagna og bidstddva
er svipad og i léttlestakerfi. Stofn- og rekstrarkostnadur

slikra forgangsleida er einungis um helmingur af
kostnadi vid léttlestakerfi og maetti haga skipulagi og
hénnun mannvirkja sem fjarfest er i fyrir forgangsleidir
med parfir mogulegs lestakerfis framtidar i huga.
bpannig meaetti skipuleggja stadsetningu sérakreina og
uppbyggingu stddva og vega pannig ad petta henti
mogulegu framtidarlestakerfi. Teeknilega séd er ekkert
pvi til fyrirstodu ad gera ad Ollu leyti somu krofur fyrir
forgangsleidir streetisvagna, hvad vardar peegindi,
eldsneyti, vagna, bidstédvar o.fl., og gert veeri fyrir lestir.

Munurinn i stofn- og rekstrarkostnadi felst pa fyrst
og fremst i pvi ad ekki parf ad leggja teina eda vera med
sérhaefda vagnstjora og ad ekki parf sérhaeft starfsfélk og
sérstakt vidgerdar- og pjonustuhtsnaedi. Rekstrarlega séd
er einnig mjog jakvaett ad ekki parf ad vera med tvofalt
kerfi. Pad einfaldar ymiss konar hagraedingu i skipulagi
leidakerfis.



Teikning af forgangsleid streetisvagna (Bus Rapid Transit) i Los Angeles. Forgangsreinar milli akbrauta og bidst66 i midju pjonar umferd i bddar dttir.

Teikning af léttlestakerfi i Ottawa, h6fudborg Kanada.

LETTLESTAKERFI

Uppbygging léttlestakerfis & hofudborgarsveedinu
hefur mikid verid i umraedunni undanfarin ar. Nidurstédur
rannsékna um hagkveemni sliks kerfis syna ad
uppbyggingin er teeknilega moguleg en ekki fjarhagslega
ardbaer i nainni framtid. Samkveemt Gtreikningum yrdi
endurgreidslutimi framkvaemda langur og liklegt ad
endurfjarfestingar veeru hafnar 4dur en honum lyki. betta
stafar fyrst og fremst af pvi ad stofn- og rekstrarkostnadur
lesta er verulegur og ibuafjoldi ekki mikill & sveedinu. Hins
vegar er ekki er haegt ad utiloka ad lestir verdi hagkvaemur
kostur { framtidinni.

Helsta  astedan fyrir ad  léttlestakerfi &
hofudborgarsveedinu  virdist ekki hagkveemt er ad
byggd er mjog dreifd i samanburdi vid adrar borgir og
byggdakjarnar svaedisins famennir. bvi parf umfangsmikid
og dyrt lestanet til ad nd til allra byggdakjarna &
hofudborgarsveedinu en pratt fyrir dreifda byggd eru
flarleegdir milli byggdakjarna ekki pad miklar ad ferdahradi
lestanna umfram streetisvagna skili sér sem baett
pjénustustig.

Almenningssamgongur & sjé

Atti ad taka upp almenningssamgongur & sjé i kringum
hofudborgarsveedid? betta tidkast vida i borgum erlendis
vid haf eda votn, t.d. i Kaupmannahofn, Stokkhdlmi,
Oslé, London, Paris, Boston, New York og Vancouver.
Almenningssamgongur a sjé geta verid god og édyr
leid til pess ad yta undir fjolbreytt Urval samgongumata
i borgum an pess ad purfa ad leggja i flarmagnsfreka
mannvirkjagerd. Yfirleitt er samgonguleidin pegar

til stadar, p.e. stoduvatn, &, siki eda sjor, og pvi parf
eingongu ad flarfesta i farateekjunum og leggja til
hafnaradstodu.

Bein loftlina milli hverfa borgarinnar og baejarhluta
hofudborgarsvaedisins liggur oft yfir sjé og pvi ljost ad
stytta meetti vegalengdir og hugsanlega ferdatima med
tilkomu ferju sem myndi tengja pessa stadi. Haegt veeri
a0 bjéda upp a tidari ferdir & hdannatima til ad anna
eftirspurn en slikt kerfi aetti ad vera mjog sveigjanlegt

i framkvaemd. Slikar samgéngur geetu einnig dregid

a0 ferdamenn og adra sem vilja njota fersks sjavarlofts
og utsynis yfir fjéllin og sundin. Koma maetti upp
ferjusamgongum fra gémlu hofninni til Gufuness og/eda
Ellidadrvogs i nordur og Hafnarfjardarhafnar i sudur.
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HJOLREIDAR

MARKMID

+  Auka hlutdeild hjélandi i samgéngum borgarinnar med markvissum og fjolpaettum adgeréum. Hlutdeild

hjolreida i 6llum ferdum verdi a.m.k. 8% arid 2030.

Hjolaleidir verdi i samraemi vid Hjolreidaazetlun Reykjavikur.* Vid honnun og utfaerslu peirra verdi hverju
sinni tekid mid af markmidum og dkvaedum fyrirliggjandi heildarazetlunar.

Vid endurhdnnun stofn- og tengibrauta og lykilgatna innan hverfa verdi parfir hjélandi avallt i fyrirrami.

Forgangur hjélandi umferdar verdi almennt aukinn vid gathnamoét og vid pveranir um umferdargotur.
Sérstaklega verdi hugad ad pessu par sem umferdarpungar gétur pvera borgarhluta og adskilja hverfiinnan

hans.

Hjdlaleidir, utfeersla og hénnun peirra, verdi lykilvidfangsefni vid gerd hverfisskipulags. Vid gerd
hverfisskipulagsins verdi Hjolareidaazetlunin 1693 til grundvallar, jafnframt pvi sem hdn verdur uppfaerd i
einstokum atridum i samraemi vid nidurstodu skipulagsvinnunnar.

Lykiladgerdir og akvardanir:

«  Hjolabru yfir Seebraut-Ellidadrdsa ad nyrri byggd i Ellidadrvogi;

«  Nyr hjélaas fra midborginni ad framtidarbyggd i Vatnsmyri;

+  Hjolastaedi/geymslur vio allar nybyggingar sbr. Bila- og hjélasteedastefna;

Aframhaldandi uppbygging stigakerfis i samraemi vid Hjolreidaazetlun. Arid 2015 skulu vera 50 km af

hjélaleidum i borginni og 100km &rid 2020.

* Azetlunin var sampykkt i borgarstjérn i febrdar 2010. Framtidarsyn hennar er ad ,adstada til hjélreida i Reykjavik hvetji
borgarbua til ad njéta utivistar jafnframt pvi ad sinna erindum sinum & reidhjélum.” Hjdlreidadaetluninni er fylgt eftir med

adgerdaaaetlun sem er i sifelldri endurskodun.

HJOLREIDAR i REYKJAVIK

Reidhjol hafa lengi verid vinsaell ferdamati i mérgum
grannrikjum, sérstaklega i Danmorku, Hollandi og
byskalandi par sem adstada er yfirleitt prydileg fyrir
hjdlreidafélk. Hjolreidar eru 6dyr og peaegilegur ferdamati
sem gerir folki kleift ad komast tiltdlulega hratt & milli
stada. Petta a sérstaklega vid pegar um stuttar vegalengdir
er ad reda og getur pa jafnvel verid fljétlegra ad ferdast
um & hjéli en & einkabil, ekki sist i borgarmidudu skipulagi
par sem dyrmaetum tima parf oft ad verja til ad leita ad
bilastaedi.

Mikilvaegt er ad stytta vegalengdir ef fjélga & hjélandi
vegfarendum. Pad verdurfyrst og fremstgert med péttingu
bygg®dar. [ ferdavenjukdnnunum kemur fram ad reidh;jol
eru mest notud i hverfum vestan Kringlumyrarbrautar.
betta bendir til pess ad mikill péttleiki byggdar par og
bléndun landnotkunar geri adra ferdamata en einkabilinn

fysilega.

Hjolastigakerfi borgarinnar er byggt upp af
sameiginlegum hjéla- og géngustigum. bessir stigar liggja
medfram adalumferdaraedum og vid sjavargardinn og eru
flestir mikilvaegir hlekkir i heildarkerfinu. Umferd hjélandi
og gangandi er hins vegar i edli sinu 6lik. Hjolreidafolk
fer miklum mun hradar yfir en p6 & hljodlatan hatt sem
getur skapad haettu fyrir gangandi vegfarendur. Askilegt
er pvi ad adskilja pessa umferd & helstu samgonguaedum.
Pad ma gera med pvi ad draga linu i breida géngu- og
hjdlreidastiga, en dhersla verdur p6 16gd & ad koma upp
sérstokum hjdlreidastigum.

Hjolaleidir i Reykjavik byggjast & peim gétum og
stigum sem pegar eru til stadar. Pad net er nu teepir 10
kilometrar. Samkvaemt Hjolreidadzetlun Reykjavikur skal
pessi vegalengd fimmféldud & naestu fimm arum og
tiféldud & 10 arum. Arid 2015 verda 50 km af hjoélaleidum i
borginni og 100 km &ri6 2020.
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Mynd 2. Hjolastigakerfid tengir 61l hverfi borgarinnar og naer jafnframt ad sveitarfélagsmérkum. Gera md rdd fyrir hjolastigum/-reinum d fleiri gtum/leidum en syndar eru d myndinni. Sjd ndnar Hjélreidadeetlun Reykjavikur, Hjélaborgin (bindandi stefna).

SKILGREINING HJOLASTIGAKERFIS

Hjolaleidakerfid tengir 6ll hverfi borgarinnar og neer
jafnframt ad sveitarfélagamérkum. A stofnaedum ma gera
rad fyrir patttoku Vegagerdarinnar i kostnadi med sama
haetti og um vegi fyrir bila vaeri ad reeda. Stofnbrautir fyrir
hjol fylgja hins vegar ekki endilega pjédvegum en eru samt
sem adur mikilvaegar tengingar ef byggja 4 upp heildsteett
kerfi hjolaleida. A stofnleidum er gert rad fyrir ad nota
adskildar hjolabrautir, malbikadar vegaxlir, hjélareinar og
hjolavisa (merki i gotu) eftir atvikum.

Adrar leidir eru alfarid & &byrgd borgarinnar. A
pessu stigi eru hjolastigar ekki sérstaklega skilgreindir
i hverfum med 30 km hamarkshrada, pott & pvi séu
mikilveegar undantekningar. Utfeersla hjolaleidar tekur
mid af flokkunarkerfinu sem kynnt er i HjéIreidadaetluninni
med tilliti til pversnids gotu og annarra patta. Sérstakar
hjolabrautir, hjolareinar, hjolavisar og einfaldar merkingar
eru paer lausnir sem studst verdur vid & pessum leidum.

Nordur-sudur-tengingar sem skort hefur til pessa eru
komnar & kortid asamt 68rum naudsynlegum tengingum
til ad skapa samfellu hjolaleida i borginni.

bpar sem hjdlreidafolk velur sér yfirleitt stystu leid a
ferdum sinum er rokrétt ad hjodlaleidir fylgi gatnakerfi
borgarinnar i auknum meeli. Gongu- og hjolastigar
borgarinnar  liggja  margir  flarri  hefébundnum
samgonguleidum. Mikilvaegt er ad kynna pessa stiga betur
og hvetja borgarbua til ad nyta sér pa. Merktar hjolaleidir
eru til pess fallnar ad hvetja folk til ad fara Ut ad hjola, hvort
sem er til heilsueflingar eda til ad komast & milli stada.

Tillaga Teiknistofunnar Tradar hlaut 1. verdlaun i h6nnunarsamkeppni um géngu- og
hjolabra yfir Elliadrvog.
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EFTIR

Hjol og streeté

Hjol og straetd eru vistvaenir ssmgéngumatar sem geta
vel farid saman og stutt hvor annan. [ Reykjavik er heimilt
a0 taka hjol um bord i streetd ef plass er i vagninum.
Mikilveegt er ad kynna pennan moguleika betur og

skoda nanar med Streeté hvernig megi frekar studla ad
samnytingu pessara tveggja samgéngumata. Vegleg
hjolastzedi vid bidstodvar eru mikilvaegur pattur i pvi. Vida
erlendis er einnig haegt ad leigja hjél vid helstu bidstodvar
streetisvagna og adra mikilveega dfangastadi. Skoda skal
prounarstarf med Straetd bs. svo haegt verdi ad finna leidir
til ad audvelda hjélreibGamonnum ad nyta sér vagnana,
svo sem med Urbotum a bidstodvum eda breyttri dtfaerslu
inni i vognunum. Mikilveegt er ad fyrirteekid verdi fengid

i samstarf um ad hvetja hjélreidafolk til ad nyta sér
vagnana, en jafnframt fraeda hjolreidafolk um skyldur
peirra gagnvart 68rum farpegum straeto.

Einstefnugata par sem bilastaedi
hafa verid fiarlaegd til ad koma fyrir
hjélastigum i badar dttir. Vistgdtur
gaetu lika pjonad svipudum tilgangi.
bar er 6llum samgéngumdtum
blandad saman dn adskilnadar.

Gata par sem bilaumferd hefur verid
fiarleegd med 6llu og gétunni breytt
gdngugétu med adskilinni hjolaleid.

bversnid gétu par sem préngum
hjélreidastig hefur verid baett vid d
kostnad gangstéttar.

Tvistefnugata par sem bilastaedi
hafa verid fiarleegd og hjélastigum i
bddar dttir komid fyrir i stadinn.

HONNUN HJOLALEIDA

Honnun hjolaleida fer eftir adsteedum & hverjum stad
og pvi er porf a fidlbreyttum lausnum. Midad er vid ad
aodskilja hjolandi og gangandi umferd og skapa rymi fyrir
reidhjol i umferdinni par sem pvi verdur komid vid, nema
i rolegu borgarumhverfi par sem pessir samgongumatar
geta farid saman. bar sem pléss leyfir skal leggja sérstaka
hjolastiga en par sem prengsli eru meiri skal merkja med
skiltum og hjolavisum i gétu til ad minna & ad hjélandi
vegfarendur nota gdturnar dsamt akandi vegfarendum.
Ymsir peettir geta haft ahrif 4 hvada lausn verdur fyrir
valinu hverju sinni, svo sem fj6ldi gatnaméta, og inn- og
utkeyrslur. Mikilveegt er ad mynda samfellt net stiga og
tryggja ad peir endi ekki i botnlongum.

Adskilja skal mishrada umferd par sem porf er & og sja
til pess ad gatnamot séu utfzerd med hag allra vegfarenda
i huga. Fordast skal ad lengja leidir hjélreidafdlks i peim

tilgangi einum ad baeta 6ryggi vegna bilaumferdar. Taka
skal tillit til pess ad hjélandi og gangandi vegfarendur
ferdast a eigin orku og takast & vid vedrid & annan hatt en
okumenn. bess vegna skal tryggt ad leidir pessara hopa
séu avallt hafbar rokréttar, an lengingar og med minnstum
mogulegum haedarmun til pess ad gera samgongumatann
og ferdina akjésanlega.

pessi gengur fyrir fitu
og sparar peninga

pessi gengur fyrir peningum
og gerir mann feitan

ole




el

Korterskortid synir pd vegalengd sem medal hjdlreidamadur ferdast d adalstigum borgarinnar d 15 mintitum utfrd pungamidju borgarinnar.

EFLING HJOLREIDA i BORGINNI

Auk pess ad fara med stefnumétun, skipulags- og
framkveemdavald i samgéngumdlum i Reykjavik hefur
borgin mikilveegu hlutverki ad gegna sem fyrirmynd
vid eflingu hjolreida. Borgin parf ad syna viljann i verki
og hvetja starfsmenn sina til pess ad fara ferda sinna
hjolandi. Bjoda meetti starfsmonnum lansreidhjol og pa
adstodu sem parf fyrir pa sem koma & hjéli til vinnu og
sinna vinnutengdum erindum hjélandi. Hjolastandar og
hjolageymslur zettu ad vera til stadar fyrir utan vinnustadi
og skola og einnig veeri aeskilegt ad sem flestir hefdu
adgang ad buningsadstodu og sturtu a vinnustad.
Reykjavikurborg eetti pess utan ad hafa frumkveedi ad
samskiptum vid ndagrannasveitarfélogin um tengingu
hjolaleida sin & milli. Hafa aetti samrad vid hagsmunaadila
svo sem Landssamtdk hjolreidamanna, vid stefnumotandi
verkefni og framkvaemdir.

Hjélreidakjarninn og sporbrautir

Horft er til tveggja meginpatta, hjolreidakjarnans og
sporbrauta.

Hjolreidakjarninn er um pad bil 4 km radius fra
gatnamoétum Laugavegar og Snorrabrautar. Innan

pess svaedis eru meginatvinnukjarnar borgarinnar og

4 svaedinu bua um 70 pusund manns. Pad tekur um
fimmtan minutur ad hjéla pessa leid. [ hjélreidakjarnanum
er midad vid ad innan 2 km radiuss sé ekki lengra en 500
metrar i naestu hjolaleid, innan 4 km radiuss sé ekki lengra
en 750 metrar i naestu hjoélaleid og ad notadar verdi ad
mestu lausnir i gétupversnidi.

Sporbrautir tengja Uthverfi borgarinnar vid staerstu
atvinnusvaedin i hjolreidakjarnanum. Markmidid er ad
hjolaleidir verdi gerdar 6ruggar og greidar fra Gthverfum
ad atvinnusveedum borgarinnar og skélum.

Ataksverkefni

HjélIreidaatak IS, Hjlad i vinnuna, hefur fengid marga

til ad taka fram hjolid. Mikilveegt er ad nyta sem best pa
miklu umraedu um hjélreidar sem tengist pvi verkefni.
Evrépsk samgonguvika sem Reykjavikurborg hefur verid
patttakandi i undanfarin 7 ar hefur einnig eflt umraedu
um samgoéngumal og hefur hjolreidum par oft verid gert
sérlega hatt undir hofdi. Pessi verkefni hafa an efa att sinn
patt i auknum dhuga félks & samgongumalum. Mikilvaegt
er ad borgin taki 4fram pétt i slikum verkefnum og nyti sér
sem vettvang til upplysingadflunar og midlunar.
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Skipulag og lydheilsa

Vistvaenir ferdamatar eru mikilveegur pattur vid
heilsueflingu og baetta lydheilsu. pad felst mikil heilsubot
i pvi ad ferdast um gangandi eda a hjoli. pratt fyrir ad
Islendingar kvarti oft yfir vedrinu er vida gengid mikid

i borgum erlendis par sem er alika votvidrasamt og oft
mun kaldara en 4 [slandi. bvi atti ekkert ad vera pvi til
fyrirstodu ad ganga allan arsins hring i borginni ef folk er
vel buid.

MIKILVAEGUR FERDAMATI

Ganga er eitt einfaldasta form hreyfingar sem um
getur. HUn kostar ekki neitt, krefst litils bunadar og skapar
enga loftmengun. Gangandi vegfarendur eru peir sem fara
milli stada & tveimur jafnskjétum eda med hjélastdl. Ganga
er naudsynleg til ad komast milli stada og hluti af hverri
einustu ferd, sama hvada ferdamati verdur fyrir valinu.
Flestir geta gengid ad minnsta kosti stutta vegalengd 6had
aldri og likamlegu uthaldi, og ganga er bradholl hreyfing
fyrir likama og sal. Eftir pvi sem fleiri ganga i borgarryminu
aukast likurnar & félagslegum samskiptum. A sama tima
dregur Ur afbrotum par sem gongufdlk er sjaldnar eitt a
ferli.

Ganga og hjélreidar gegna vida mikilveegu hlutverki
i samgdngum i borgum. | borgum Evrépu taka ganga
og hjolreidar vida fram almenningsvégnum sem
samgongumati, svo sem i Danmorku, Svipjéd, Austurriki,
Bretlandi og Hollandi. Samkvaemt ferdavenjukonnunum
er petta einnig raunin i Reykjavik. betta skyrist ad miklu
leyti af pvi ad borgin er ekki stor og vegalengdir ekki mjog
langar.

GANGANDI UMFERD - ADGENGI FYRIR ALLA

MARKMID

«  Auka hlutdeild gangandi i samgéngum borgarinnar med markvissum og fjélpaettum adgerdum sem studla
ad paegilegri og 6ruggari génguleidum. Hlutdeild gangandi i 6llum ferdum verdi a.m.k. 22% arid 2030.

Vid endurhdnnun stofn- og tengibrauta og lykilgatna innan hverfa verdi parfir gangandi og hreyfihamladra

avallt i fyrirrami.

Forgangur gangandi umferdar og hreyfihamladra verdi almennt aukinn vid gatnamat og vid pveranir um
umferdargotur. Sérstaklega verdi hugad ad pessu par sem umferdarpungar gétur pvera borgarhluta og

aodskilja hverfi innan hans.

Vid skipulagningu nyrra hverfa og endurskipulagningu verdi leitast vid ad skapa skjolsaela gotumynd til ad
auka vilja folks til ad fara fétgangandi lengri vegalengdir.

GoOnguleidir, Utfaersla og honnun verdi lykilvidfangsefni vid gerd hverfisskipulags. Stadsetning og efling
pjénustukjarna i hverfunum hafi parfir gangandi og hreyfihamladra ad leidarljési.

Unnar verdi heildaraaetlanir um baettan adbunad gangandi vegfarenda og hreyfihamladra (adgengi fyrir
alla). Azetlanirnar verdi unnar samhlida gerd hverfisskipulags.

Lykiladgerdir og dkvardanir:

GOngubrt yfir Seebraut-Ellidaardsa ad nyrri byggd i Ellidaarvogi.

Nyr génguas fra midborginni ad framtidarbyggd i Vatnsmyri.

Aframhaldandi uppbygging éruggari og paegilegri pverana um stofnbrautir og adrar umferdargétur
(sja mynd 3) i samraemi vid akveedi adalskipulagsins, asetlanir um umferdaréryggi og veentanlegar
heildaraaetlanir um baettan adbunad gangandi og hreyfihamladra.

Fylgja fast eftir stefnu um verslun og pjonustu innan hverfa, sja Kaupmadurinn d horninu.

Oft virdist folk po hafa tilhneigingu til ad aka stuttar
vegalengdir a bil. Meira en 60% ferda sem spanna 2 km
eda minna eru farnar & bil i Reykjavik og virdist kjorid ad
nyta i stadinn adra ferdamata. P6 verdur ad gera rad fyrir
ad eitthvad af stuttu bilferdunum sé hluti af ferdakedju,
tveimur eda fleiri ferdum sem farnar eru i r69, t.d. pegar
foreldrar koma vid i leikskdla 4 leid i vinnu eda ur.

STEFNA UM GANGANDI UMFERD

[ adalskipulaginu er 16gd &hersla & ad efla vistvaenar
samgongur og stemma stigu vid aukningu bilaumferdar.
bPad er um margt raunhaefara og édyrara ad reyna ad
draga ur bilaumferd med pvi ad baeta skilyrdi gangandi og
hjélandi umferdar en ad baeta pjonustu almenningsvagna.
Vert er p6 ad hafa i huga ad adgerdir sem mida ad pvi
ad baeta umhverfi gangandi og hjélandi pjona einnig
almenningssamgdngum, pvi notendur straetisvagna eru
gangandi og i sumum tilvikum hjélandi vegfarendur vid
upphaf og enda ferdar. Slikar adgerdir aettu pvi ad vera
forgangsatridi vid uppbyggingu samgongukerfisins.

Ahersla adalskipulagsins & péttari byggd og bléndun

landnotkunar innan hverfa leidir til pess ad vegalengdir
milli heimilis, vinnustadar og pjonustu styttast ad
jafnadi. Stytting vegalengda zetti ad auka likur 4 ad félk
kjosi ad ganga eda hjola til vinnu eda pjonustu. Péttari
byggd skapar ennfremur skjolbetra borgarumhverfi og
baeetir par med skilyrdi til géngu og hjélreida. I skipulagi
nyrra hverfa atti ad leggja aherslu @ ad hafa ibudir,
verslun, pjonustu og atvinnusveaedi i gédum tengslum
vid almenningssamgoéngur og stigakerfi hverfisins.
Gatnahonnun a ad midast vid ad draga ur umferdarhrada
til ad auka 6ryggi gangandi og hjélandi vegfarenda og
draga Ur mengun og hljédvistarvandamalum i hverfum
borgarinnar.

SKILGREINING GONGUSTIGAKERFIS

Til ad ganga og hjolreidar séu raunhaefur valkostur
sem ferdamati innan borgarinnar parf ad koma a
samfelldu neti stiga um allt borgarlandid. betta purfa
ad vera 6ruggar og greidfeerar leidir sem tengja saman
borgarhluta, heimili, vinnu- og pjénustusvaedi. Stofnstigar
borgarinnar eru helstu gongu- og hjélreidaleidir um
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Mynd 3. Géngustigakerfio tengir 6l hverfi borgarinnar og naer jafnframt ad sveitarfélagsmérkum. Raudir stigar eru stofnstigar og graenir eru tengistigar. Heimilt er ad gera rad fyrir undirgéngum d fleiri st6dum en synt er d myndinni, enda sé tilgangurinn ad auka umferdaréryggi og/eda

greida fyrir vistvaenum samgongum (bindandi stefna).

borgarlandid. beir mynda samhangandi net med u.p.b.
1000 m moskvastaerd, taka mid af almennum ferdakrofum
og tengjast nagrannasveitarfélogum  borgarinnar.
Stofnstigarnir preeda Utivistarsvaedi borgarinnar og
leitast er vid ad skapa skjolselt umhverfi medfram
pessum leidum. Stigarnir eru allajafna 3 m breidir en i
athugun er ad breikka sumar leidir i 4 m vegna mikillar
umferdar gangandi og hjolandi vegfarenda, eda leggja
sérstakar hjolreidabrautir samhlida fjolfornustu leidunum.
Tengistigar tengjast stofnstigum og eru ad 6llu jofnu 2,5-3
m & breidd. beir flétta saman byggd og utivistarsvaedi og
eru atladir gangandi og hjélandi umferd innan einstakra
borgarhluta. Peir tengja saman ymsa pjoénustu, svo sem
skéla, verslun og bidstdédvar almenningsvagna.

Auk samfellds gotustiganets er mikilveegt ad beeta
gangstéttir medfram gétum og auka gaedi umhverfisins
fyrir gangandi vegfarendur.

HONNUN GONGULEIPA

Til ad efla gongu i borginni er mikilveegt ad huga
ad borgarumhverfinu og gaedum pess. Folk er mun
liklegra til ad leggja pad & sig ad ganga milli stada i
adladandi umhverfi med dhugaverdum kennileitum og
almenningsrymum en i umhverfi sem hefur verid hannad
eingdngu med tilliti til bilaumferdar. Gongugaedi byggdar
radast af ymsum pattum i borgarumhverfinu sem hafa
etti i huga vid honnun nyrra hverfa og endurbyggd
gamalla. | borgarumhverfi sem hentar vel til géngu er
yfirleitt pétt blondud byggd og pétt net gonguleida sem
tengir ibudarhverfi vid fijolda mismunandi &fangastada.
Oft er talad um ad hver husardd eetti ekki ad na yfir meira
en 400 m pannig ad til verdi pétt samgongunet sem dreifir
umferd vel og skapar adladandi leidir milli bygginga.
Mikilvaegt er ad hanna gotur med gangandi vegfarendur
i huga i stad bila og stefna ad pvi ad hver stadur hafi sina
sérstoku asynd og yfirbragd (stadaranda).

pad er talid auka gaedi gonguleidar ef borgarrymi er
gagnsaett, adgangur ad byggingum fra goétu og mikid af
gluggum a peirri hlid sem snyr ad gétunni. Litir og form

i byggingum og vid landslagshénnun geta audveldad
gangandi vegfarenda ad rata um borgina. Hér & Islandi er
ymissa vedra von, og aridandi ad hafa i huga vindatt, st6du
solar og skugga vid honnun borgarumhverfis. Einnig
getur verid gott ad mynda skjél i rigningu fyrir gangandi
vegfarendur par sem pvi verdur vid komid.

Vanda parf til honnunar og frdgangs gangstiga og
gangstétta og gera umhverfid adladandi med grodri,
gotulysingu og gotugégnum. bad parf ad passa upp
4 ad gangandi vegfarendur séu alltaf vel vardir fyrir
bilaumferd og hanna 6ruggar génguleidir yfir gétu med
upphaekkudum gangbrautum, mideyjum, framlengingu
4 gangstéttarkontum o.fl. sem haegja & umferd. Sérstaka
aherslu etti ad leggja & adgengi fyrir hreyfihamlada og
hanna stiga og gangstéttar med pann hoép i huga.
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Gatnaframkveemdir

Eftirfarandi gotur breytast tr stofnbraut i
tengibraut:

Kalkofnsvegur-Lakjargata-Frikirkjuvegur-
Séleyjargata

Snorrabraut

Hallsvegur fra Vesturlandsvegi ad Sundbraut

Ulfarsfellsvegur (ofan framtidarbyggdar)

Hafravatnsvegur

Eftirfarandi gotur verda ekki lengur
skilgreindar sem tengibrautir:

Agisgata

Hofsvallagata, nordan Hringbrautar
Tdngata

Vonarstraeti

Skothu .« ju’

Sudurgata, n¢ rd n k ingbl aut ar
Frakkastigur- ljaroargata
Bergpodrugata

Flékag te

Langat 0

Notatin

Borgartun, austan Hofdatuns
Sundlaugavegur

Reykjavegur

Laugarasvegur

Langholtsvegur

Holtsvegur

Alfheimar

Haaleitisbraut, sunnan Miklubrautar
Réttarholtsvegur

Eftirfarandi gotur eda gotuhlutar fa sérstaka
skilgreiningu:*

- Myrargata-Geirsgata verdi stofnbrautir i péttri
borgarbyggd og hannadar sem borgargotur
(breidgotur).

Hringbraut verdi stofnbraut i péttri
borgarbyggd og honnud sem borgargata
(breidgata).

Hlidarfétur-Oskjuhlidargdng verdi stofnbraut
i péttri borgarbyggd og honnud sem
borgargata (breidgata).

Saebraut vestur ad Snorrabraut (i samhengi
vid Skulagotu) verdi préud sem borgargata til
framtidar.

*Sja nanar Gatan sem borgarrymi.
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ADALGATNAKERFI

MARKMID

«  Notkun einkabilsins dragist saman a skipulagstimabilinu pannig ad hlutdeild bilferda af 6llum ferdum laekki

Ur 75% i 58% arid 2030.

Studlad verdi ad eins skilvirkum og 6ruggum samgéngum og unnt er an pess ad radast i umfangsmiklar

gatnaframkveemdir.

o Fjolbreyttum lausnum verdi beitt til baeta umferdarfledi i adalgatnakerfinu (midlun
rauntimaupplysinga um umferdarastand og bilastzedi, ljésastyring, beygjubonn, nyjar beygjureinar,
markviss bilastaedastefna o.s.frv. — e. transportation system management)

Styra umferdaralagi med samreemdum adgerdum og upplysingamidlun og samstarfi vid steerstu
vinnustadi (fleytitid, vinnustada- og skélaadgerdir, arédursherferdir o.sfrv. — e. travel demand

management)

Fallid er fra eftirtsldum gatnaframkvaemdum: Stokk/faerslu Myrargétu, Osabraut og misleegum gatnamétum
vid Arnarnesveg-Breidholtsbraut, Breidholtsbraut-Selasbraut, Seebraut-Sundabraut, Seebraut-Holtsvegur,
Saebraut-Skeidarvogur, Kringlumyrarbraut-Miklabraut.*

Umferdarrymd verdur mdgulega aukin & skipulagstimabilinu med Sundabraut, Oskjuhlidargéngum,
Blikastadavegi, Arnarnesvegi, Hallsvegi, stokk undir Miklubraut og breikkun Vesturlandsvegar,
Sudurlandsvegar og Breidholtsbrautar. Hvenaer porf verdur a ad fara i einstakar framkveemdir raedst af hrada
uppEwy 1gingar og arangri 1i0 ad breyta er¢ ivenjum (sja br un umts ,dar og umhverfisdhrif). Porf 4 adgerdum
1g7 na & anu ve OL renn ~ nu me in 1tf ir ou ;t6dum 'Sktur ara loftc 2o ' og 1ljédvist vid helstu
um, " are 2~ 0 i arkmi Yo )~ 3rc ro yg. “<7 etlunun !

Meginmarkmid nyrra gatnaframkvaemda er ad draga Ur neikveedum umhverfisdhrifum (loftgaedi, hljédvist,

loftslagsahrif) og auka almennt umhverfisgaedi.

Markvi¢ i+ *rer itnni¢ A pfa’ draga Ur landporf adalgatnakerfisins og ad baeta gétuumhverfid (sja
.ac_.honn in j¢ 'ne .t an adi verdi uppbyggingarmoguleikar & helgunarsvaeedum helstu stofnbrauta (m.a.
tir ad baeta nljudvisc) oy pen Gifeerdir i hverfisskipulagi.

Lykiladgerdir og dkvardanir: (sja yfirlit breytinga i greenum rommum hér til hlidar).

*Svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins 2001-2024 setur fram stefnu um stofnbrautir med mislaeg gatnamét sem
tekur medal annars til eftirfarandi gétukafla: 1. Sundabraut vid mét Seebrautar ad gatnamétum Reykjanesbrautar og
Bustadavegar; 2. Breidholtsbraut fra gatnamaétum vid Arnarnesveg ad Sudurlandsvegi; 3. Gatnamat Kringlumyrar-
Miklubrautar. Med visan til 1. og 2. malslidar 7. mgr. 12. gr. skipulagslaga er gerdur fyrirvari vid stefnu Reykjavikurborgar
i adalskipulaginu um ad ekki verdi misleeg gatnamot & umraeddum gotukoflum. Visad til heildar endurskodunar

svaedisskipulagsins.

GATNASKIPULAG 2010-2030

[ adalskipulaginu 2010-2030 eru bodadar allnokkrar
breytingar fra fyrri stefnu um uppbyggingu og préun
adalgatnakerfisins. Horfid er fra hefdbundnum vidhorfum
um ad skilvirkni bilsamgangna verdi fyrst og fremst baett
med aukinni umferdarrymd i gatnakerfinu. [ skipulaginu
eru 16gd ahersla & fiolbreyttar lausnir vid ad greida ur
umferdartofum a alagstimum. Hofudaherslan er a ad
efla adra ferdamata en einkabilinn og par med ad draga
ur aukningu bilumferdar og pvi éalagi sem henni fylgir
i gatnakerfinu. Meginvidmidid er ad med breyttum
ferdavenjum verdi vegid & moéti aukningu umferdar sem
pétting byggdar leidir af sér. Pannig verdi adeins dveruleg
aukning bilumferdar i gatnakerfinu a skipulagstimabilinu
pratt fyrir fjdlgun ibla og starfa.

Markmidid er ad studla ad eins skilvirkum og
oruggum samgoéngum og kostur er an umfangsmikilla
gatnaframkvaemda. [ adalskipulaginu er p6 gert rad fyrir ad
heaegtséadradastigerd Sundabrautar og Oskjuhlidarganga
a skipulagstimabilinu. Eins er gert rad fyrir ad Miklabraut

geti farid ad hluta i stokk eda jardgong. Hvenaer porf
verdur a ad fara i paer gatnaframkveemdir raedst af hrada
uppbyggingarinnar og arangri vid ad breyta ferdavenjum.
porf & adgerdum i gatnakerfinu verdur ennfremur metin
ut fra nidurstodum voktunar a loftgeedum og hljodvist vid
helstu umferdaraedar. Ad draga Ur neikveedum ahrifum
umferdar er grundvallarvidmid pegar mat er lagt & porfina
fyrir ny gatnamannvirki.

HELSTU BREYTINGAR i GATNAKERFINU

Vid gerd adalskipulagsins hefur stada einstakra
gatna i gatnakerfinu verid endurmetin. Fjdlmargar gotur
eru endurskilgreindar og skaladar nidur i samraemi
vid meginmarkmid adalskipulagsins um vistveenar
samgongur, gotur sem borgarrymi og minni aherslu &
flokkad gatnakerfi.
EINSTAKAR GOTUR OG GOTUHLUTAR. FYRIRVARAR

* SUNDABRAUT

Lega Sundabrautar og gatnaskipulag tengt henni
er synt ad mestu obreytt fra AR2001-2024, p.e. lega
Sundabrautar skal vera samkveemt leid I, en leid Il
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Mynd 4. [ adalskipulagi er fyrst og fremst métud stefna um stofnbrautir og tengibrautir og gatnamét i viskomandi gétum. [ adalskipulaginu eru tilgreindar dkvednar stofn- og tengibrautir
sem skal endurhanna sem borgargétur (sjd kaflann Gatan sem borgarrymi). Adalskipulagid gerir rdd fyrir mégulegum stokki/jardgéngum undir Miklubraut en stadbundin afmérkun stokks/

Jjar8ganga hefur ekki verid dkvedin (bindandi stefna).

svokollug, innri leid um Ellidaarvog, er hafnad. Vegna

dvissu u etnpgu framkveemda hefur ekigy verid
unnidipv an| 0 lag
brautaringar hver i

(sbr. tillogu um undagong ). | Skl lagin@ eru pé lagdar
til dkvednar breytingar sem tengjast Sundabrautinni

og umh ahrigum seng hun gaetl vaId|6 Lagt er gl
ad mislae 6ta s n is
peirra kofpi aifastagpikil ik Ial

draegi ekki einvérdungu ur framkvaemdakostna6| heldur
geeti verid mun &seettanlegri fyrir umhverfisahrif a
adliggjandi byggd. Ennfremur er Hallsvegur skaladur
nidur par sem hann meaetir hugsanlegri Sundabraut og
verdur tengibraut i stad stofnbrautar. Ad 60ru leyti er
gatnaskipulag Sundabrautar synt dbreytt fra AR2001-
2024, m.a. vardandi fijdlda og stadsetningu mislaegra
gatnamaéta a nordursveedum brautarinnar. Heildarskipulag
Sundabrautar verdur tekid til endurskodunar pegar fyrir
liggja &form um framkvaemdatima brautarinnar.

® HLIDARFOTUR-OSKJUHLIDARGONG
Lega og utfersla midast vid ad stofnbraut falli ad
framtiGarskipulagi Vatnsmyrarinnar. Vestari gangamunni
falli inn i framtidarbreidgotu i Vatnsmyri, pannig ad hann

hafi ekki ahrif & Oskjuhlidina. Timasetning framkvamdar

er pvi hggslokun flugvallarinsgd hluta eda Ful‘eytl

Fracin.

framlengingu Snorrabrautar um HI|6arendasvae6|6 n|6ur
i Vatnsmyri. Teeknilega er um mjog erfida lausn ad reeda,
ingafjvid Hriggbraut og Miklabraut i plan-
) I er Qf nnar i Vatnsmyri erfid
: i st bar sem gatan etti ad
liggja. | skipulaginu er pessi méguleiki po ekki Gtilokadur
til lengri framtidar. Tekur préun byggdar mid af pvi og
peirri hugmyndafraedi sem felst i Snorrabrautarasnum.

* MIKLABRAUT
Stokkalausnir/jardgéng. Porf a framkveemdum verdur
fyrst og fremst metin Ut frd loftgeedum og hljédvist i
adliggjandi byggd og peim teekifeerum sem skapast vid
ad tengja hverfi betur saman nordan og sunnan gétunnar.

® VESTURLANDSVEGUR A KJALARNESI
Stefnt ad 2+1 vegi og faekkun teninga vid pjodveg
med gerd hlidarvega. pPorf fyrir mislaeeg gatnamoét og
breyting i 2+2 veg verdur metin utfrad aukning umferdar
i framtidinni.

Skilgreining gatnaméta

be55| mislaeg gatnamat eru felld ut:*
Arnarnesvegur-Breidholtsbraut
Breidholtsbraut-Selasbraut
Saebraut-Sundabraut
Saebraut-Holtsvegur
Saebraut-Skeidarvogur
" dstadaveaur-Revkjanesbraut
Kringlur .yra,r at-i iklabraut

G .rterradfyr. - .sla_"-.; gatnamoétum a
Vesturlandsvegi & Kjai. = asi.

Tillogur um nyjar gotur, breytta legu og
maurfellmgu gatna:
Breytt lega tengibrautar um Reynisvatnsheidi og
Hélmsheidi.

Litillega breytt lega Ulfarsfellsvegar (nG tengibraut).

Nyjar tengingar fyrir vistveena ferdamata um
Ellidadrvog og Fossvog (sja kafla hér & undan).

Nyjar gotur i Vatnsmyri, eftir pvi sem flugvallarstarfsemi
vikur fyrir blandadri byggd.

Osabraut sem tengibraut um Ellidaarés felld at.
Innanhverfisgata milli hverfa i framtidarbyggd i
Ellidadrvoginum er ekki utilokud.

* Svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins 2001-2024 setur
fram stefnu um stofnbrautir med mislaeg gatnamét sem
tekur medal annars til eftirfarandi gotukafla: 1. Sundabraut
vid mot Seebrautar ad gatnamétum Reykjanesbrautar

og Bustadavegar; 2. Breidholtsbraut fra gatnamétum vid
Arnarnesveg ad Sudurlandsvegi; 3. Gatnamot Kringlumyrar-
Miklubrautar. Med visan til 1. og 2. mélslidar 7. mgr. 12. gr.
skipulagslaga er gerdur fyrirvari vid stefnu Reykjavikurborgar
i adalskipulaginu um ad ekki verdi misleeg gatnamot &
umraeddum gotukoflum. Visad til heildar endurskodunar
svaedisskipulagsins.
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Hefdbundnir umferdarreikningar

Orsakasamhengi landnotkunar, ferdavenja og
umferdarsképunar hefur lengi verid vidfangsefni i
umferdarverkfraedi og samgonguhagfraedi. Rannsoknir

& pvi sambandi mynda grundvoéllinn ad peim likbnum
sem hafa verid préud til ad spa fyrir um aukningu
umferdar og préun samgangna i framtidinni, ut fra
gefnum forsendum um uppbyggingu. Hin hefdbundna
nalgun 4 vidfangsefnid og adferdafraedin vid gerd
umferdarspaa hefur sett sivaxandi gagnryni &
undanfornum arum. Morg spalikon hafa verid peim
annmorkum had ad horfa fyrst og fremst til vélkntinnar
umferdar og morg hver lita alveg framhja hugsanlegum
paetti almenningssamgangna. Pad gildir til deemis

um pad reiknilikan sem notast hefur verid vid &
hofudborgarsveedinu undanfarna aratugi. Reiknilikon
hafa einnig verid gagnrynd fyrir pad ad horfa naer
eingongu a hagreena ahrifapaetti (tekjur, bilaeign), pegar
4eetlad er hvada ferdamati verdi fyrir valinu. ba hefur verid
gagnrynt ad nidurstodur slikra likana eru oft settar pannig
fram ad tilhneiging er til ad lita & paer nanast sem algildan
sannleika, visbendingu um éhjakveemilega préun.

Gagnryni & hefdbundin spalikon hefur po ekki leitt

til pess ad ekki sé lengur studst vid slik likon vid gerd
skipulagsaeetlana. Meginbreytingin felst i pvi ad
likonunum er beitt med 68rum haetti og settir eru
akvednari fyrirvarar vid nidurstédur peirra. Slik likon

eru mjog gagnleg til ad bera saman ahrif mismunandi
valkosta i skipulagi byggdar, svo sem til ad athuga hvada
ahrif valkostur sem felur i sér mikinn péttleika byggdar
hefur a ekna vegalengd (medallengd ferda), orkunotkun
og loftmengun i samanburdi vid valkost sem felur i sér
litinn péttleika byggdar.

Vid gerd adalskipulagsins 2010-2030 hefur reiknilikani
umferdar verid beitt markvisst med pessum haetti.

Hin hefdbundna ndlgun og adferdafraedi hefur verid kdllud ,spdum og veitum pjénustu
samraemi vid pad” (e. predict and provide). Pessi ndlgun er nti d undanhaldi.

Ekin vegalengd (km) i gatnakerfinu 2010 og 2030,
samkveemt umferdarspd 2030 fyrir tilldgu 1b
(midad vid drangur um ad breyta ferdavenjum og

endurbceetur i gatnakerfinu)
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Fisldi bilferda & ibda 2010 og 2030, samkveemt
umferdarspé 2030 fyrir tilldgu Tb
(midad vid &rangur um ad breyta ferdavenjum og
endurbcetur i gatnakerfinu)
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FORSENDUR UMFERDARREIKNINGA

Billinn er sennilega su teekninyjung 20. aldarinnar
sem mest ahrif hefur haft & métun byggdar og daglegt
lif folks i borgum. Med tilkomu bilsins sem rikjandi
ferdamata i borgum vard umpolun i préun og skipulagi
borga. Almenn notkun einkabilsins gerdi frekari Gtpenslu
borga mogulega og jok & flarleegdir milli ibudarhverfa og
atvinnusvaeda. Aukin bilaeign kalladi & 2@ umfangsmeiri
gatnamannvirki, umferdarpungi jokst og slysationi
somuleidis, havadi fra umferdareedunum vard fljotlega
vandamal og sifellt vard prengra um vik ad leggja
bilum i midborgum. Til ad bregdast vid pessu var farid
a0 flokka gotur eftir umferdarpunga, setja krofur um
flarleegd byggdar fra umferdaraeedum og setja akvaedi um
lagmarksfjolda bilastaeda vid hverja byggingu.

Old bilsins var ekki fyrr a ferdinni i Reykjavik en i 68rum
borgum Evrépu, en hiin héfst snemma i ségu borgarinnar.
Mikill hluti borgarinnar byggdist upp eftir ad billinn var
ordin almenningseign og fljott er farid ad taka tillit til parfa
hans vid gerd gatna- og hverfisskipulagsins. A timabilinu
1955 til 1965 var lagdur grunnur ad pvi samgoéngukerfi

Medalvegalengd ferda (km) i gatnakerfinu 2010 og
2030, samkveemt umferdarspé 2030 fyrir tilldgu 1b
(midad vid arangur um ad breyta ferdavenjum og
endurbeetur i gatnakerfinu)
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Medalferdatimi i gatnakerfinu (min), samkveemt
umferdarspda 2030 fyrir tillsgu 1b
(midad vid drangur um ad breyta ferdavenjum og
endurbeetur i gatnakerfinu)
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sem Reykvikingar bua nu vid i vesturhluta borgarinnar.
Med adalskipulagi Reykjavikur 1962-1983, sem sampykkt
var 1965, voru jafnframt 16gd drog ad pvi gatnaskipulagi
sem vid enn byggjum &. A pessum arum rikti nanast
pjédarsatt um ad greida gotu einkabilsins enda var hann
pa ad verda almenningseign.

A sidustu drum hefur vidhorf til bilsamgangna breyst
verulega og méa medal annars merkja pad i markmidum
adalskipulagsins  2001-2024 og samgongustefnu
borgarinnar sem sampykkt var vori® 2006. Vilji er til ad vikja
til hlidar hefdbundinni aherslu a skilvirkni og afkastagetu
gatnakerfis fyrir einkabilinn en leggja i stad pess aherslu
4 vistveena ferdamata. Venjubundin nalgun um flokkad
gatnakerfi og fritt fleedi umferdar a stofnbrautum &
ennfremur undir hogg ad sekja. Pessi vidhorfsbreyting
stafar baedi af aukinni umhverfisvitund vegna hinna
neikveedu umhverfisahrifa bilumferdar, og, ekki sidur, af
auknum ahuga & baettum borgarbrag og lifsstil.

NG um halfri 6ld fra pvi AR1962-1983 lagdi grunninn
ad nutimagatnakerfi einkabilsins er timabaert ad nyjar
aherslur verdi radandi i samgonguskipulagi borgarinnar.
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Heimild: Haraldur Sigurdsson & Niels Einar Reynisson (2004).

BREYTINGAR A FERDAVENJUM

Ferdavenjukdnnun var gerd fyrir hofudborgarsveedid
i oktober til desember 2011. begar su kénnun er borin
saman vid sambezerilega kdnnun fra i febridar 2002 kemur
i ljos ad ferdavenjur hafa breyst litillega i pé att ad notkun
einkabilsins hefur aukist & kostnad géngu en aftur & moti
hafa hjélreidar aukist mjog i borginni a@ pessum tima, ur
0,3% arid 2002 i 3,8% arid 2011. Um 12,4% borgarbua
s0gdust hjdla allt arid um kring arid 2011, 48,6% hjola
adeins hluta ur ari, liklega yfir sumarmanudina, og 39%
hjola aldrei.

Eins og buast mévid er pénokkur munur & ferdavenjum
eftir hverfum. [buar i Vesturbae, Midbae og Hlidum eru mun
liklegri til a0 fara fotgangandi eda 4 hjoli til vinnu eda skola
en ibuar i 68rum hverfum lengra fra atvinnukjornum.

Hlutfall peirra sem nota almenningssamgongur hefur
stadid i stad & timabilinu, og eru um 4% ferda farnar med
straetisvognum. Um 14% ibua & héfudborgarsvaedinu nota

Hofudborgarsveedid
Hvernig férstu/fér barnid pitt i ferdina?

A annan hatt
m2011

A reidhjsli 2002

Med streetisvagni
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Fétgangandi (hlaupandi) 19.5%

15,4%

Sem farpegi i einkabil 171%

61,0%

Sem bilstjéri 58,2%
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Samkveaemt Ferdavenjukénnun sem framkvaemd var drid 2011 eru ferdavenjur

mjog dlikar innan héfudborgarsvaedisins. Reiknilikan umferdar midar hinsvegar vid
medalumferdarsképun i sinum utreikningum, sem leidir almennt til ofmats d myndun
bilferda d midborgarsveedinu en vanmats d fidlda bilferda i Gardabee.

straetisvagna tvisvar sinnum i viku eda oftar. Rum 54% taka
aldrei straetd.

Almennt eru ferdir & hoéfudborgarsvaedinu fremur
stuttar. Meira en pridjungur peirra er styttri en 1 km,
helmingur er styttri en 2 km og prir fjérdu styttri en 5 km.
RUm 40% ferda sem farnar eru a einkabilum eru styttri en
2 km. b4 vegalengd ganga flestir & adeins um 24 mindtum
(5 km/kist.) og pad tekur um 8 minutur (15 km/klst.) ad
hjéla pennan spél.

Einkabilaeign er mun minni hjd peim sem nota
straetisvagna til ad komast til vinnu en hja 6drum, eda
0,98 bilar & heimili. Flestar ferdir (95%) sem farnar eru med
straetisvagni eru i lengri kantinum eda yfir 1,2 km. Midad
vid Urtakid ur kdnnuninni eru pad einstaklingar sem bua
i meira en 15 mindtna gongufjarleegd frd vinnu og bua
& heimilum med einn eda engan einkabil sem fara med
straetisvagni til vinnu.

Notkun reiknilikans vid métun tillogu

pad er tilvalid ad nyta reiknilikan umferdar til ad kanna
ahrif skipulagskosta um byggdapréun (mismunandi

pétt og blondud byggd) 8 magn bilumferdar og ekna
vegalengd og i kjolfarid ahrif hennar & orkunotkun

og losun grédurhusalofttegunda. Notkun reiknilikans
umferdar til ad meta slik umhverfisahrif a sér fjolmorg
fordeemi. Hér & landi var reiknilikani umferdar beitt

med pessum haetti vid vinnslu sveedisskipulags
hofudborgarsvaedisins, par sem kénnud voru medal
annars ahrif umferdar a orkunotkun og loftmengun fyrir
fijéra meginkosti um byggdaprdun. Vid umferdarreikninga
adalskipulagsins er studst vid endurbeett reiknilikan VSO-
radgjafar.

Tilgangurinn med notkun reiknilikansins er pessi:

. Nyta nidurstodur umferdarreikninga vid métun
tillogu med pvi ad bera saman mismunandi kosti,
annars vegar vid forgangsrodun byggingarsvaeda,
péttleika byggdar og dreifingu starfa og hinsvegar
vid utfaerslu gatnaskipulags og breytingar a
ferdavenjum. Hvada kostir koma best Ut fyrir
medalvegalengd og timalengd ferda?

+  Meta ahrif byggdapréunar & umferdaralag og
porf fyrir drbaetur i gatnakerfinu, p.e. spa fyrir um
fleedi og umferdarmagn a helstu gétum ut fra
mismunandi forsendum.

. Skapa forsendur fyrir umhverfismat, p.e. til ad
meta umhverfiséhrif samgangna (bilumferdar) a
hljédvist, loftgaedi, orkunotkun og loftslag (losun
grodurhusalofttegunda).

. Skapa forsendur ardsemisgreiningar einstakra
framkveemda og pjoédhagslegrar uttektar a
hagkveemni byggdapréunar.

Styrkleiki umferdarlikana liggur i pvi ad bera saman ahrif
mismunandi kosta, fremur en ad spa fyrir med nakveemni
um umferdarflaedi i framtidinni fyrir eina tillogu. bess
vegna er mikilvaegt ad reikna fyrir marga kosti og gera
pad ad hluta af ferlinu vid ad méta endanlega tillogu.

Gatnakerfi Reykjavikur nutimaveeddist d drunum eftir 1960 og gatnaskipulag borgarinnar
var fest i sessi til framtidar med stadfestingu adalskipulagsins 1962-1983.
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Gatnaframkveemdir

Hver valkostur um byggdapréun var reiknadur utfra
tveimur tilvikum um gatnaframkveemdir. Annars vegar
voru ,lagmarksframkvemdir” og hins vegar allar
framkvaemdir”.

Lagmarksframkvaemdir:
. Arnarnesvegur (1+1)
. Vatnsmyri (litlar framkvaemdir)

. Blikastadaland og Ulfarséardalur tengd vid
Vesturlandsveg

Allar framkvaemdir:

. Arnarnesvegur (1+1)

. Vatnsmyri (lokun flugbrautar)
. Blikastadavegur

. Oskjuhlidargéng (2+2)

. Képavogsgong (2+2)

«  Sundabraut (2+2)

. Hallsvegur (1+1)

. Breidholtsbraut (2+2)

. Sudurlandsvegur (Raudavatn-Vesturlandsvegur)
(2+2)

Markmid um breytingar & ferdvenjum
Flokkun svaeda

1. Bilferdum 4 ibta feekkar um -35%

Il.  Bilferdum 4 ibua faekkar um -20%

Il Bilferdum & ibua faekkar um -15%

IV.  Bilferdum 4 ibda faekkar um -5%

Tillaga 1A
Péttleiki 2030
(nytingarhlutfall)
01
0103
0305

Hofudborgarsvaedinu er skipt upp i ,sonur” par sem gert er rd fyrir mismiklum
breytingum d ferdavenjum. béttleiki byggdar og framtidarpéttleiki dsamt legu sveeda
gagnvart almenningssamgéngum er lagdur til grundvallar vid afmérkun sénanna.
Leidréttingarstudlar endurspegla annars vegar mismun i ferdavenjum milli sveeda ni og
hins vegar markmid um breyttar ferdavenjur.
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Mynd 5. Umferdarspd 2030. Umferdarflaedi midad vid ,allar framkveemdir” (sjd hér til hlidar) og dbreyttar ferdavenjur.

BREYTT ADFERD VID NYTINGU UMFERDARSPAR

pad reiknilikan sem studstervid a h6fudborgarsveedinu
spaireingongu fyrir um bilumferd. Ad 6breyttu framreiknar
likanid paer ferdavenjur sem rikjandi eru & grunnarinu, og
gerir par med ekki rad fyrir pvi ad ferdavenjur breytist i
framtidinni. Vid umferdarreikninga fyrir adalskipulagid
er beitt dkvedinni adferd, par sem reynt er ad vinna
gegn pessum agalla umferdarlikansins og settar fram
spar um préun umferdar sem tengjast markmidum
adalskipulagsins um breyttar ferdavenjur i framtidinni.

Ferdamyndunarjafnan byggist a
medalumferdarskdpun & o6llu hofudborgarsveedinu. bar
sem ferdavenjur eru misjafnar milli hverfa og sveitarfélaga
hefur likanid ad o&breyttu tilhneigingu til ad ofmeta
umferd & midborgarsvaedinu til deemis en vanmeta
umferdarskopun til deemis i Gardabaze. Til ad vinna a

pessu eru nidurstodur umferdarlikansins leidréttar med
tilliti til ndverandi ferdavenja og veentanlegra breytinga
4 ferdavenjum. Leidréttingin (faekkun reiknadra bilferda)
er mest midlaegt par sem péttleiki er ni mestur og eykst
i framtidinni. Peim sveedum er audveldast ad pjona
med almenningssamgéngum og par gilda prengri
bilastaedareglur nu og framvegis.

Megintilgangurinn med pessari adferd er p6 ad kanna
ahrif bygg8apréunar & gatnakerfid, med breytingum
4 ferdavenjum og én, athuga hvernig astandid verdur
i gatnakerfinu ef litill drangur naest vid ad breyta
ferdavenjum og ef mikill drangur neest, p.e. settum
markmidum er ndd. Leidréttingarstudlar og skipting
hofudborgarsvaedisins i sonur eiga ad leida til nidurstédu
fyrir arid 2030, par sem markmidum adalskipulags um
breyttar ferdavenjur verdur hér um bil nad. | umferdarspa
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Breyttar ferdavenjur-Sk1b

Mynd 6. Umferdarspd 2030. Umferdarflaedi midad vid ,allar framkvaemdir” og breyttar ferdavenjur.

par sem gert er rad fyrir breytingum a ferdavenjum er
midad vid ad hlutdeild einkabilsins verdi um 60% arid
2030. Hlutdeild vistveenna feramata verdi par med
um 40%, en i umferdarreikningunum er ekki tilgreint
hvernig su hlutdeild sundurlidast & gangandi, hjélandi og
straetisvagna.

UMFERDARSPAR 2030

Vid métun tilldgunnar voru gerdar umferdarspar fyrir
prju mismunandi tilvik um préun byggdar til arsins 2030.
Valkostir 1a og 1b gerdu rad fyrir ad hlutfall péttingar veeri
84-90% en valkostur 2 (fullbyggd Vatnsmyri fyrir 2030)
var midadur vid 94% péttingu. Hver kostur var reiknadur
baedi med breytingum & ferdavenjum og én, og midad vid
mismunandi miklar umbaetur i gatnakerfinu. Uppbygging
og forgangsrodun sveda i nagrannasveitarfélogum

var eins i 6llum kostum og midud vid markmid gildandi
svaedisskipulags.

Nidurstodurnar gefa til kynna ad ekki sé verulegur
munur milli  pessara valkosta pegar horft er a
heildarumferdarsképun, medalvegalengd og timalengd
ferda og umferdaralags, og par med ekki teljandi munur a
umhverfisahrifum bilumferdar fyrir tilvikin prju (sja nanar
um nidurstodur i C2. Umferdarspd 2030). Umferdarspa
fyrir valkost 1b (90%), sem adalskipulagstillagan byggist
4, var byggd & leidréttum skipulagstalnagrunni um
atvinnuhusnaedi. Samanburdur milli valkostanna er pvi
hadur peim fyrirvara.

Hér eru eingéngu birtar nidurstodur fyrir valkost 1b.

Nidurstodur umferdarreikninga

Vid mat & nidurstodum reiknilikansins skal almennt horfa
til eftirfarandi fyrirvara:

Ferdamyndunarjafna likansins byggist a grunni fra
2005. Umferdarskopun midast vid ferdavenjur a pvi
ari (t.a.m. fjoldi bilferda & ibua).

Nuverandi likan innifelur ekki hvernig heildarfjoldi
ferda skiptist 8 mismunandi ferdamata (e. modal
split). Til ad koma til mots vid petta er beitt einfaldri
aoferd sem er lyst hér ad nedan.

Varast ber ad oftulka nidurst6dur umferdarspaa

og hzepid ad byggja dkvardanir & peim einum.
Skekkjumork umferdarreikninga fyrir einstakar gétur
geta verid mikil (einkum minni gotur), auk peirrar
dvissu sem felst i forsendunum (skipulagstélunum
og gefnum forsendum um vaxtarhrada).

Nidurstodurnar gefa hinsvegar visbendingar
um mogulega préun umferdar, midad vid
gefnar forsendur, og auka skilning a samhengi
byggdapréunar og samgangna.

Helstu nidurstodur umferdarreikninga fyrir tilloguna
(valkost 1b, 90% pétting) eru eftirfarandi:

Ef ferdavenjur breytast i samraemi vid sett markmio
(hlutdeild einkabilsins laekkar Gr 75% i 58% arid
2030) fidlgar bilferdum eingdngu um 2% og
bilferdum a ibua feekkar um 16% (ibtum fjclgar
um 21%). Midad vid dbreyttar ferdavenjur fijolgar
bilferdum hinsvegar um 26% og bilferdum & ibua
um taep 4%.

Breyttar ferdavenjur geta pannig vegid & moti
ahrifum aukinnar byggdar og par med tryggt ad ekki
purfi ad radast i kostnadarsamar gatnaframkvaemdir
(eda fresta timasetningu peirra).

Heildarekin vegalengd eykst um teep 29% midad
vid dbreyttar ferdavenjur en adeins um teep 9% ef
ferdavenjur breytast midad vid sett markmid.

Ef ferdavenjur breytast i samraemi vid markmid
verdur heildarekin vegalengd um 900.000 km
skemmri hvern dag.

Breyttar ferdavenjur geta leitt til aukins
pjodhagslegs sparnadar, pegar horft er & beinan
samgongukostnad. Hér parf einnig ad reikna ut
timavirdid. Notkun annarra ferdamata getur leitt
til pess ad heildarferdatimi eykst med tilheyrandi
férnarkostnadi.

153





